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Resumen

Elarticulo analizalastransformaciones de la Plaza Baquedano en Santiago de Chile desde
fines del siglo XIX, destacando su evoluciéon de limite territorial anodo estratégico y nue-
va centralidad urbana durante las primeras décadas del siglo XX. Desde una perspectiva
historiografica, se sostiene que este cambio se consolidé mediante la instalacién de in-
fraestructuras como sistemas sanitarios, viales, de transporte y areas verdes, reflejando

un proceso sostenido de modernizacién material que transformo tanto la plaza como su
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entorno inmediato. El estudio se centra en la interaccién y el recambio entre las infraes-
tructuras de transporte, representadas por el Ferrocarril del Llano del Maipo, y las areas
verdes, impulsadas porlainauguracién del Parque Forestal en 1900, lo que evidencia cémo
la superposicion de lasinfraestructurasverdes sobre las ferroviarias marcé la hegemonia
de los nuevos discursos urbanisticos y las necesidades politicas de la época. Este proceso
culminé con hitos como la demolicién de la Estacién Providencia y la inauguracion del
Parque Bustamante en 1945, consolidando un espacio renovado. Desde esta perspectiva,
lainvestigacién busca aportar una comprension mas profunda de los cambios infraestruc-
turales que hicieron posible que la Plaza Baquedano se consolidara como una centralidad

urbana clave en un Santiago en vias de metropolizacién y modernizacion.

Palabras clave: infraestructura verde, ferrocarril, modernizaciéon urbana, centralidad.

Abstract

The article analyzes the changes of Plaza Baquedano in Santiago, Chile, from the late 19th
century, highlighting its evolution from a territorial boundary to a strategic node and
new urban center during the early decades of the 20th century. From a historiographical
perspective, itargues that this change was consolidated through the installation of infras-
tructures such as sanitation systems, roads, transportation networks, and green areas,
reflecting a sustained process of material modernization that transformed both the plaza
and its immediate surroundings. The study focuses on the interaction and replacement
between transportation infrastructures, represented by the Llano del Maipo Railway,
and green spaces, driven by the inauguration of the Forest Park in 1900, demonstrating
how the overlapping of green infrastructures over railway ones marked the dominance
of new urban discourses and the political needs of the time. This process culminated in
milestones such as the demolition of the Providencia station and the opening of Bustamante

Park in 1945, consolidating a renewed urban space. From this perspective, the research
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seeks to provide a deeper understanding of the infrastructural changesthat allowed Plaza

Baquedano to become a key urban center in a Santiago undergoing metropolitan growth

and modernization.

Keywords: green infrastructure, railway, urban modernization, centrality.
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1. Introduccion: del suburbio alaintegracion
de la trama urbana mediante infraestruc-

tura verde

La Plaza Baquedano de Santiago de Chile ha
sido un punto de profundas transformaciones
materiales desde la dltima década del siglo
XIX, cuando en su entorno comenzaron a
converger proyectos infraestructurales pro-
pios del transito hacia una ciudad de masas
(Almandoz 2018; Romero 2010). Mediante
una revision histérica hacia algunas opera-
ciones urbanisticas ocurridas en el lugar, la
propuesta busca observar cémo las agendas
modernizadoras del periodo se manifiestan
en cambios a las funciones y el paisaje del
sector, cambios a su vez alentados por nuevos

modelos politicos y de ocupacion del territorio.

Lainstalacion de infraestructuras de trans-
porte, la consolidacion vial hacia el oriente
y el desarrollo sostenido de areas verdes en
su entorno provocaron asi el surgimiento de
unanueva centralidad urbana, evidencia ade-
mas de como la expansiéon provocd cambios
de consideracién en la ciudad. En general,
este proceso, ocurrido a partir de finales del
siglo XIX, ha sido escasamente atendido por
la historiografia urbanalocal, aunque se han
desarrollado algunasinvestigaciones acerca
de los parques publicos, el rol del Estado y
el crecimiento de barrios y subcentros en
el siglo XIX (Gross, 1985; De Ramoén, 2000;
Montealegre, 2016; 2021).

Anivel regional, laimplementacion histérica

delascentralidades percibidas como proceso

Autoctonia. Revista de Ciencias Sociales e Historia
Vol. IX, N°1



Castillo-Ferniandez, Simén - Mardones-Pefialoza, Marcelo
La conformacién de Plaza Baquedano como nueva centralidad en Santiago de Chile. Infraestructuras, cambios urbanisticos y modernizacién, 1890-1945

central parala conformacion de ciudades lati-
noamericanas de escala metropolitana, tuvo
en elementosinfraestructurales como parques
o estaciones ferroviarias herramientas claves
para apuntalar el desarrollo urbano (Gorelik
1998; Montealegre 2023; Ramén 2007). Al
respecto, desde la década de 1970 en adelan-
te, la literatura acerca de estos procesos ha
destacado el rol crucial de dichos artefactos
en la modernizacién y consolidacion de las
ciudades-capitales a partir del illtimo tercio
del siglo XIX, asi como de aquellas urbes por-
tuariasde primer orden a escala subcontinen-
tal, remarcando su rol articulador entre los
principios urbanisticos de Europa y Estados
Unidos, y su expresion hibrida en el territorio
latinoamericano (Almandoz, 2002; Hardoy,
1987; Romero, 2010; Silvestri y Gorelik,
1991). Comprendiendo alas modernizaciones
como un ambito donde las transformaciones
materiales son fundamentales, los centros
civicos, o mejor dicho, las plazas monumen-
tales que servian de remate o de apertura/
cierre a algunos puntos de la ciudad, fijaron
un diseno, imagen y sentido particulares. La
Plaza Baquedano, por su denso patrimonio

cultural material e inmaterial, da cuenta

de esas cualidades formales e identitarias
(Orozco, 2018). Nos parece asi que se trata de
un espacio publico, esto es, de una interaccion
entre forma y politica, donde el territorio es
intervenido por herramientas urbanisticas
especificas parala produccién de los espacios,
que forjan en determinada medida el sentido
de estos, pero que no pueden ser comprendidos

sin las practicas sociales (Gorelik, 1998: 273).

Deacuerdo a esto, el articulo persigue aportar
no solo un relato sobre los recambios infraes-
tructurales que se verifican en el sector de
Plaza Baquedano, sino una reflexion respec-
to a como las transformaciones urbanas del
lugarinfluyen en la conformacién de nuevas
dinamicas espaciales en Santiago de Chile.
Proponemos asiun cruce entre historia urba-
nistica e historia urbana, donde los cambios
disciplinares representados porla expansion
de las infraestructuras verdes como hito del
urbanismo moderno marcaalavezlairrupcién
de un nuevo modelo de desarrollo territorial,
gue se manifestara con especial fuerza hacia
el oriente de este sector. En €l, la dimensién
verde que se venia transfiriendo en términos

de nuevas ideas sobre la ciudad, sobre todo
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aquella relacionada a la adaptacion local del
modelo de ciudad jardin de Ebenezer Howard,
cuya influencia ha sido d&mbito de diversos
trabajos desde la historiografia nacional e
internacional relacionada al tema (Hall, 2013:
98-105; Palmer, 1984: 1-11), va a encontrar
en estas transformaciones un impulso para
su adopcion. En esa linea, el articulo busca
entender como un proceso de urbanizacién
de escalalocal marcado porlosrecambiosin-
fraestructurales da cuentade transformaciones
enlaciudadyenlacomprensién dela misma,
que llevan adelante tanto cuadros técnicos
como el &mbito politico y la opinién publica
durante este periodo, en linea a lo propuesto
por Macarena Ibarra (2021: 342) como objeto
de estudio central dela historiografia urbana,

en especifico las infraestructuras.

Deacuerdo alo antes sefialado, nos pregunta-
mos: ;como se conformé un espacionodal en
el centro de Santiago de Chile en el transito
del siglo XIX al XX? ;Qué rol cumplieron las
infraestructuras verdes y ferroviarias en la
transformacién material dela Plaza Baquedano?
;Como se produjo el recambio de dichas

infraestructuras y como estas operaciones

modificaron el lugar hasta consolidar su
funcion de centralidad urbana? A partir de
esas interrogantes, postulamos que Plaza
Baquedano actué como un punto articulador
en la proyeccion urbana hacia el oriente de
la ciudad. Este lugar pasé de ser limite terri-
torial a integrarse en la trama consolidada
de la capital chilena —al punto de constituir
una emergente centralidad— mediante la
instalacion de diversas infraestructuras en
su entorno, como las sanitarias, viales, de
transportey areasverdes. Esto evidencié una
modernizaciéon urbana progresiva y persis-
tente de dicho espacio, entendido este proceso
acd, segun las propuestas de Almandoz (2018:
19-29), respecto al impacto en las ciudades
latinoamericanas de los reposicionamientos
aescala global delos paisesde laregion en la
economia mundo y sus cambios politicos y
socioculturales, manifestadasenlasllamadas
«ciudades burguesas» (Romero, 2010: 247).
Estoimpact6 en la morfologia, el paisajey las
funciones del sector, y cuyasinfluenciasiban
mas alla del area inmediata a la plaza hasta
gravitar en escalas mayores de la ciudad.
Siguiendo la convivencia y recambios de dos

intervenciones materiales: lasde transporte
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con la instalacién del Ferrocarril del Llano
del Maipo, y las verdes, surgidas desde la
inauguracién del Parque Forestal el afio
1900, planteamos que dichas intervenciones
moldearon un espacio urbano nuevo, donde
la consolidacién de la infraestructura verde
sobre la ferroviaria demostro la hegemonia
de los nuevos discursos sobre ciudad y sus
necesidades, proceso marcado por la demo-
licién de la Estacion Providencia y la entrega

del Parque Bustamante en 1945.

Teniendo en cuenta estas consideraciones,
el objetivo general de este articulo es revi-
sar los principales proyectos urbanisticos
orientados al desarrollo infraestructural de
Plaza Baquedano y susalrededores durante el
periodo 1890-1945. Al concentrar operaciones
complejasy, muchasveces, contrapuestasen
su formay funciones, hemos establecido dos
objetivos especificos: primero, comprender
cuales fueron los impactos en el entorno de
la antigua Plaza Coldn con la instalacion de
la Estacién Providencia y la ulterior modifi-
cacidén del sector para originarla Plaza Italia,
y posteriormente, la Plaza Baquedano. En

segundo lugar, establecer cémo se desarrolld

la discusién en torno a la ciudad futura y la
posterior materializacién de recambios in-
fraestructurales en el lugar, marcado por la
hegemonia de las areas verdes por sobre el
transporte ferroviario, asi como suseventuales

impactos en la expansion urbana.

Conrelacién a esto, el articulo propone que
el encuentro del Camino de Cintura Oriente
con la Alameda de las Delicias —la gran via
estructurante capitalina y que desde este
lugar se proyectaba hacia el oriente desde el
camino hacia Las Condes— comenzd a expe-
rimentar importantes cambios relevantes
en su entorno por la instalaciéon de infraes-
tructuras de transporte y, posteriormente,
otras de areas verdes, generando no solo
una renovacion de su paisaje y funciones,
sino también un soporte para consolidar el
proceso de expansion de la ciudad hacia el
sector oriente, atrayendo inversion publica
y también a los grupos medios altos que co-
menzaban a migrar del centro histérico de
la capital chilena (de Ramén 2007: 205-212).
Esto va a provocar el surgimiento de una
nueva centralidad en el sector; asociada,

principalmente, al estudio de los centros
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urbanos histéricos y las interacciones que
se daban en él debido a la concentracién
del poder administrativo y simbdlico en su
entorno, cuando asoma la ciudad burguesa
y posteriormente la de masas hacia las pri-
meras décadas del XX, nuevos espacios se
haran del atributo de urbanidad que carac-
teriza a estos espacios donde la posibilidad
de relaciones se intensifican (Beuf, 2020:
132-133; Romero, 2010: 250-259). Aunque
nos referimos a un espacio particular como
el de Plaza Baquedano, el desarrollo de otras
centralidades al interior de Santiago puede
apreciarse también en otros dos puntos de
la ciudad: los entornos de las estaciones de
ferrocarriles Alameday Mapocho. Enlas pla-
zas Argentinay Venezuela, correspondientes
adichasterminales, también se conforman
como areas de encuentro y superposicién de
redes, ademas de constituirse como hitos
centralesa un nivel urbano general (Baséez,
1995: 61; Sottorff, 2021: 116). Sobre estos es-
pacios e infraestructuras debemos agregar
ademas a la Plaza de Armas, modificada en
pleno casco histérico citadino, dando origen
a una diferenciacién en los usos de aquel

histérico punto (Atria, 2023: 219).

En estos espacios se concentran funciones
y monumentos, emergen los intercambios
y se convierten en hitos mas alla de su espa-
cio fisico acotado, pues pasan a constituirse
en referentes para toda la ciudad. En rigor,
podemos ver que el surgimiento de nuevas
centralidades fue un proceso recurrente en
las principales ciudades latinoamericanas
durante los siglos XIX y sobre todo XX (Beuf,
2020: 132-134). Aunque escapa de los objetivos
planteados, se debe considerar ademas a este
véertice como punto inicial de la Alameda y
continuidad expedita de la misma hacia el
oriente desdeinicios del siglo XX, sobrepasando
asi los limites del decimonénico Camino de
Cintura (Bannen, 2017: 175-177; De Ramon,
1985: 244; De Ramon, 2000: 183). Aunque
por objetivos hemos descartado profundizar
en el tema, Plaza Baquedano es también un
punto de concentracién vial que ve irrumpir
infraestructuras en funcién a los cambios al
transporte y lamotorizacién durante el periodo
historico que aborda el articulo, cuestion que
tieneademasdirectaincidencia en el impulso
politico al recambio de obras manifestadas
claramente con el retiro del ferrocarril del

sector (Errazuriz, 2010).
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Sostenemos que el atributo de centralidad
que desarrollan estos puntos al interior de
la ciudad no solo se refleja como diversos
flujos que convergen en un lugar y desde ahi
se redistribuyen. También son espacios de
convergencia para redes e infraestructuras,
las que son reflejo de agendas politicas parti-
culares para la modernizaciéon urbana de la
capital chilena. El recambio infraestructural
puede ser leido como operaciones que mani-
fiestan recambios de paradigmas mediante
nuevas concepciones urbanisticasasociadas
a las transferencias de ideas sobre la ciudad
a nivel latinoamericano (Almandoz, 2002,
2018; Hardoy, 1987; Ramoédn, 2007). En ese
proceso, Plaza Baquedano asumio6 un caracter
de ejemplo por ser objeto de intervenciones
durante diversos momentos politicos y pro-
yectos de desarrollo del pais, manifestando
asi una continua superposicién de obras en
dicho punto. El encuentro y la posterior sus-
titucion en su entorno de infraestructuras
de transporte ferroviarios por un sistema de
areasverdes, como buscamos atender en esta
propuesta, refleja de este modo tanto cambios
morfologicos, funciones y del paisaje urbano,

pero también transformaciones politicas y

disciplinares propias del periodo (Pérezy Rosas
2002; Gross 1985, 1990; Vyhmeister 2019).

Para entender mejor este proceso de trans-
formacion urbana es preciso explicitar al-
gunas definiciones tedricas. La propuesta
entiende acd como infraestructuras a di-
versos soportes materiales de sistemas que
median entre la sociedad y su entorno, los
que ademas, dada su naturaleza tecnologi-
ca, requieren de conocimientos humanos,
relevando asi su estructuracion tanto en la
organizacion social como en el espacio. Por
ello, sus transformaciones afectan al espacio
endiversas escalas. No menos relevante es su
capacidad de movilizar recursos materiales
y financieros, ademas de esfuerzos politicos
o sociales para su materializacién (Zunino,
Gruschetsky y Piglia, 2021: 9). Decisiones,
disefio y construccion de dichasinfraestruc-
turas son motivo asi de discusiéon publica,
especialmente cuando son multiples los
actores involucrados, como suele ocurrir
en los entornos urbanos. Ello, sobre todo,
en un intento por comprender de qué forma
estasinfluyeron en nuevas funciones sobre el

espacio particular, marcada por actividades
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logisticas parala organizacion de los diversos
flujos que comenzaron a emplazar en el sector
(Guajardo, 2023: 4-6). Al concentrarnos en
estearticulo eninfraestructurasde transpor-
te como el ferrocarril y otras denominadas
verdes, hacemos referenciasa dos temas que
han tenido profundos desarrollos desde el
urbanismo, la geografia urbana, los estudios
del paisajeyla historia urbana; bajo este ul-
timo campo disciplinar, algunas referencias
generales ayudan a comprender mejor los
procesos de transformacion de la ciudad bajo
la premisa de los recambios tecnolégicos y de
prioridades politicas materializadas en estos
procesos, como también algunas precisiones
respectoalaincorporaciéonalahistoriadela
urbanistica delanocién de area verde, partien-
do desde unaidea de salud publica e higiene
en el siglo XIX a otras mas contemporaneas
referidas a la recreacion, la sustentabilidad
y los esfuerzos por morigerar los efectos
del cambio climatico. Esto, comprendiendo
tanto espacios menores como plazas a los
parques urbanos de mayor tamano, que se
encuentren integrados a la estructura de la
ciudad (Benedict y McMahon, 2002; Capel,
2011; Reyes-Paecke, 2019).

A modo de estado de la cuestidn, la literatu-
ra sobre este sector de la ciudad se ha visto
renovada a partir de los sucesos de octubre
del 2019, cuando la plaza y el monumento
al general Baquedano, que le habia dado su
denominacién oficial durante la dictadura
del coronel Carlos Ibanez en 1928, se trans-
formaron en el escenario central del estallido
social. El interés desde las ciencias sociales y
los estudios culturales y del patrimonio han
dado nuevas lecturas a este espacio (Matus,
Ibarra, Méndez, 2023). Hasta entonces, las
principales investigaciones habian estado
marcadas por la hegemonia del urbanismoy
laarquitectura, disciplinasque ademasle han
dado unrol preponderante ante la ya senala-
da expansion urbana que se realizé hacia el
sector oriente de Santiago, sobre todo en las
primeras décadas del siglo XX (Caceres, 1995:
43; Pérez, 2017: 45; Pérez y Rosas, 2002: 127,
Pizzi, 2010: 86-95), marcadas por la coexisten-
ciade diversos proyectos de parques publicos,
influyendo en una constante renovacion dela
plaza —designada desde 1910 como Italia y
rebautizada trasuna serie de modificaciones
con el nombre de Baquedano en 1928—, que

actud de hecho como una suerte de punta de
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lanza arbérea hacia el oriente y que se mate-
rializo a fines del periodo de estudio en los
nuevos parques Japonésy Bustamante (Gross,

De Ramon, Vial, 1984: 123y 135).

La historiografia urbanano ha prestadouna
atencién particular sobre el area de la Plaza
Baquedano, pese al lugar preponderante que
dicho punto alcanzé en los diversos planes
de transformacién de la capital: desde el de
Vicuna Mackenna en 1872 hasta las propuestas
urbanisticasde Karl Brunner, levantadas desde
finesdeladécadade 1920ylade 1930, ylasque
marcaron latrama urbana de Santiago y defi-
nieron la formaurbis. En este sentido, nuestro
texto busca contribuir desde la historiografia
urbana al desarrollo de un espacio cuya esca-
la especifica no limita su area de influencia;
para ello, nuestra estrategia metodoldgica
parte por un entrecruce de fuentes técnicas,
burocraticas, politicas y de opinién publicaa
través de diarios y magazines. Fundamental
serda ademas el trabajo con planos y fuentes
fotograficas, aportando una definicién mas
clara de la configuracion espacial indagada.
De esta manera, buscamos no solo reconstruir

algunas caracteristicas morfologicasdel lugar,

sino también laslégicas politicasy urbanisticas
que toman las decisiones respecto del mismo
(Martinez Delgado, 2021: 49). Larelevancia de
la fotografia como fuente parala historiografia
urbana ha sido un tema que ha concentrado
profundamente la atenciéon durante el iltimo
periodo, considerando la necesidad de estable-
cer ciertos criterios metodologicos y lecturas
cruzadasala misma mediante otras fuentes,
comprendiendo, ademas, analisis de clase y
otras revisiones tedricas relativas a la natu-
ralezadelaimageny susimplicanciasparala
construccién del relato histérico (Martinez
Delgado, 2020: 17-20; Monteiro, 2006: 15-
17). Aunque este trabajo se plantea como una
investigacion de caracter exploratorio sobre
un tema de mucho mayor calado, como el
impacto delasinfraestructurasen el entorno
de la ciudad y como la historiografia urbana
deberia abordar el tema, consideramos que
puede servir como proyeccidén para nuevas
preguntas que permitan un desarrollo mas
acabado sobre algunos de los diversos temas

gue aca se plantean.
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2.Laplazayeltrenenlaproyeccionhaciael
oriente (1891-1910)

Hacia fines del siglo XIX, los limites delimi-
tados por el intendente Benjamin Vicuna
Mackennaen 1872 paralaciudad de Santiago
comenzaron a verse desbordados por un sos-
tenido proceso de urbanizacion, cuyo ritmo
de crecimiento se acelero durante las déca-
das siguientes (de Ramoén, 2000: 184-185).
Las avenidas que conformaban el llamado
Caminode Cintura, sistema vial que rodeaba
elarea centraly dividiala ciudad propia de los
suburbios siguiendo la propuesta del mismo
Benjamin Vicuna Mackenna en suambicioso
plan de transformacién parala capital chilena
(Vicufia Mackenna, 1872: 18-19), comenzaron
a experimentar una creciente presion hacia
sus extrarradios que comenz6 a modificar
de forma notoria los limites urbanos en los
albores del siglo XX (Cataldo, 1985: 1-4). Este
proceso eraalentado por el crecimiento de la
poblaciéon —que habia alcanzado los 130 mil
habitantes al despuntar la década de 1870—
y la necesidad de habitacién para sectores
medios y populares. Ya en el siglo XX, desde

la década de 1920 se advirtié una intensa

actividad inmobiliaria, la que encontro en
la promocién de poblaciones obreras una
pingiie fuente de ingresos, siendo uno de los
principales motores del crecimiento urbano
hacia las nuevas periferias (Castillo y Vila,

2022: 19-35).

Este crecimiento tuvo un caracter diferenciado
en el sector oriente del Camino de Cintura,
que experimentd una expansion dispersa
en las chacras del sector y sobre un par de
vias estructurantes —las actuales avenidas
Providencia e Irarrdazaval—que conectabanal
centro historico con los poblados precordille-
ranos. Solodesde laultima década del XIX se
veriala conformacién de algunas poblaciones
que denotaban incipientes tramas urbanas,
fomentadas por la divisiéon administrativa
surgida con la promulgacion de la ley de co-
muna auténoma en 1891, que determind la
creacién de la comuna de Nufoa, de la cual
unos anos después se desgajé el municipio
de Providencia (de Ramoén, 1985: 224-225;
2000: 190). La consolidacién mas tardia de
la urbanizaciéon en comparacion a otros sec-
tores de Santiago se explicaba por diversos

factores: desde la propiedad eclesiastica de
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amplios panos —que incluian templos, hos-
pitales y tierras agricolas—, como también
su preservacion ante la expansién temprana
paragenerar un reservorio ecolégico parala
élite, considerando sus buenas condiciones
de ventilacion, mayor altura y baja densi-
dad poblacional, hecho aprovechado por los
grupos medios y altos una vez concretada su
migracién interna desde el centro de la ciudad
hacia el oriente (Le6n Echaiz, 1975: 90-92; de
Ramoén, 1985: 276-281; Recabarren, 2008).

El impulso para la expansion al oriente de
Santiago comenz6 a verse jalonado ademas por
diversasactividades productivas: durante el
siglo XIX, la explotaciéon minera desde areas
como Las Condes —en particular la mina de
Los Bronces— y una amplia produccion agrico-
la, que incluia ademas molinosy curtidurias,
venian dinamizando lasredes econémicasde
la zona (De Ramoén, 1985: 279; Ledn Echaiz,
1975: 138-145; Palmer, 1984: 24). En el paso
al XX, este escenario se habia ampliadoauna
prolifica actividad fabril, que incluia grandes
establecimientos como la fabrica de cerveza
de Gluber y Cousino ubicada en la ribera sur

del rio Mapocho en su interseccion con el

canal San Carlos. Otros establecimientos,
ademas de bodegasy edificaciones logisticas,
se ubicaron en las cercanias de la linea del
Ferrocarril del Llano del Maipo, puesto en
servicio el afio 1891 y que circulaba por un
trazado de 21,7 kilometros hastala terminal
instaladaeneliniciodel camino a Las Condes,
punto central del nuevo espacio (De Ramon,

1985: 241; Titus, 1910: 146-147).

Sin duda, la actual Plaza Baquedano tuvo
un acontecimiento especifico que promo-
vid su panorama morfolégico. En efecto, la
inauguracion de la terminal ferroviaria del
Llano del Maipo, una vez puesta en servicio
lalinea férrea que conectaba la capital con los
terrenos cercanosal rio Maipo en octubre de
1891, fue un hito urbano en varios sentidos.
Aunque el sector no era ajeno a la presencia
de obras de importancia, considerando la
construccion durante el periodo colonial de
tajamares en la ribera adyacente a la actual
plaza para encauzar el rio Mapocho, asi como
también de las llamadas «Cajitas de agua»,
para la distribucién y el decantamiento de
las aguas residuales, segin algunos autores

(de Ramoén, 1985: 241), la presencia de una
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infraestructura de transportes propia del
siglo XIX comenzé a modificar las légicas
espaciales del lugar. Al favorecer el transito
de mercaderiasy operacioneslogisticasen su
entorno, el tren impulsé la actividad fabril y
genero la construccion de nuevasinstalaciones
que promovieron la conformacién de un nodo
de transporte de cargas, pasajeros e inversio-
nes que consolidaron su funcién como nueva
centralidad en la proyeccién urbana hacia el

oriente (Pérez y Rosas, 2002: 127).

En ella coincidian obras hidraulicas, sani-
tarias, de energia y movilidad, e incluso de
areas verdes, una necesidad particular de
la ciudad burguesa latinoamericana de José
Luis Romero, &vida por imitar sus referencias
culturales europeas mediante la figura del
parque (Romero, 2010: 249). En tal sentido,
caberecordar quelas operacionesurbanisticas
que servian de referente técnico y horizonte
cultural a las clases altas santiaguinas esta-
ban marcadas por intervenciones como lasde
Parisy Londres, donde las principalesarterias
convergian en edificios que indicaban un hito
urbano, araiz de su monumentalidad e inno-

vadores usos (Harvey, 2008: 112). Siguiendo

ese lineamiento, la inauguracion hacia 1910
de unarelativamente pequena pero moderna
terminal ferroviariaimpulsé, en términosde
transformacién de la configuracién espacial,
el montaje de la arquitectura beaux-arts e
historicista, disenada de manera prolija por el
arquitecto chileno Emilio Jecquier como parte
de una obra financiada con aportes publicos
y privados. Ademas, impulsé el modelo de
anillo ferroviario como infraestructura para
eltransporte de carga y pasajeros, atravésde
lo que era conocida comolalinea del Llano del
Maipo. Ello favorecié la prevalencia de un dis-
curso moderno asociado al ferrocarril el que,
sin embargo, fue cuestionado en las siguientes
décadaspor otro que apuntaba ala expansion
delasareasverdesy recreacionales, hecho que
marcoé la fisonomiay desarrollo inmobiliario

del sector en las décadas siguientes.

Losantecedentesparael desarrollo delaplaza
estan definidos en el plan de transformacion
de la ciudad presentado por el intendente
Benjamin Vicuia Mackennaen 1872, definiendo
al sector como uno delos vértices del Camino
de Cintura. Las cuatro avenidas propuestas

parael area urbanaconsolidada se proyectaban
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como vias de circulacién interna, pero tam-
bién en una frontera higiénica respecto a las
periferias, puesto que estas avenidas debian
conformarse, segin las expectativas del in-
tendente, en bulevares arbolados atravesados
por vias férreas. En cada conjuncion de estas
arterias, Vicuna Mackenna planteaba que se
debian construir plazas de 125 metros por
costado, donde rematarian también laslineas
del ferrocarril (Vicuna Mackenna, 1872: 133-
136). Pese a su voluntad, las obras propuestas
se pospusieron por razones econémicas,
siendo varias de ellasdemoradas por décadas,
como lo fue el caso de la canalizacién del rio
Mapocho. Sin embargo, algunas de susideas
lograron consolidarse, como la materializaciéon
del Camino de Cintura y el surgimiento, por
lo menos en uno de sus vértices, del espacio
publico visualizado por el politico urbanista.
Cabe resaltar aca que su objetivo apuntaba
mas alla de la circulacidon, aspirando a la
transformacién material del lugar: una de
las grandes criticas de Vicunia Mackenna a
la capital chilena era su carencia de plazas,
porlo cual su plan incluiala construccién de

varias de estas: al entregar su cargo en 1875,

siete plazas estaban entregadas o préximas

a inaugurarse.

Entre las ultimas se encontraba la Plaza La
Serena, ubicada desde 1875 sobre «el antiguo
pedregal que, cruzado por canales, marcaba
elpuntode]|...] entrada del Camino de Cintura
Oriente» (Gross, DeRamoén y Vial, 1984: 123),
la que desde 1892 fue rebautizada como Plaza
Coldn, vinculando de manera directa con la
Estacién Providencia del Ferrocarril del Llano
del Maipo. Lainauguracién delalinea férrea
veniaaconsolidar una agenda modernizadora
asumida desde mediados del siglo por la éli-
te local: la puesta en servicio de la Estacion
Alameda en 1857, ubicada al poniente de la
Canada y punta de rieles de la via hacia las
regiones surenas del Valle Central de Chile,
incorporé ala ciudad su primera terminal de
este tipo. Estas infraestructuras recogieron
la impronta de un periodo que, junto con la
incorporacién de tecnologias parael transporte
y las comunicaciones, buscaba daral espacio
urbano unaimagen acorde a las expectativas
de modernizacion de los grupos dirigentes. Al
concluir las obras que conectaban a la capital

con Valparaiso (1863), la infraestructura
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ferroviaria quedoé allegada al limite urba-
no oeste; de hecho, la terminal Alameda se
conformé como un nuevo centro dentro de
la capital chilena, no solo acogiendo a los
pasajeros que llegaban al lugar, sino también
por la presencia de bodegas y comercios que
dinamizaron su entorno (De Ramoén, 1985:

223; Fernandez, 2023: 73).

En el drea oriente de Santiago, un proceso
similar se generd a partir de la construccion
del Ferrocarril del Llano del Maipo, inversién
privada concesionada en 1889 que surgié mo-
tivada porlacrecienteirrigacién y producti-
vidad de los terrenos agricolas al suroriente
de la ciudad, en especial en campos para la
produccién de vinos, industria que requeria
de un sistema de transporte masivoy eficiente.
De hecho, trasel control inicial del ferrocarril
porlafamilia Conchay Toro, el ferrocarril fue
luego adquirido por los Subercaseaux, ambos
grupos duenos de amplios vinedos y bode-
gas en el area (Titus, 1910: 146). La Estacién
Providenciainaugural se situdé en un terreno
con un perimetro resguardado por muros de
adobe, con al menos dos galpones de estruc-

tura de madera recubiertos por planchas de

zinc, segun se observa en las fotografias que
Julio Bertrand tomo¢ al sector. Era una edi-
ficacién funcional y sin valor estético, pero
que ofrecia proteccion a los pasajeros y cuyo
emplazamiento favoreci6 la ya comentada
instalacion en sus alrededores de bodegas y
establecimientos comerciales (imagen 1y 2);
ademas, la linea del ferrocarril se extendia
incluso mediante un ramal por la ribera sur
del rio Mapocho hasta el gran establecimiento
fabril de las Cervecerias Unidas, puesto en

servicio en 1905 (De Ramon, 1985: 234).

Colindante con aquella via, la Plaza Col6n
era un lugar altamente significativo para la
infraestructura de servicios: contenia las
llaves matrices del agua potable santiaguina
y la cAmara de distribucion de las aguas del
alcantarillado. Ademas, la plaza ya actuaba
como un pivote hacia el oriente al pasar por
ellalasprimeraslineasdetranviasatraccion
animal que se internaban hacia la actual
avenida Providencia desde 1873, red que au-
mentaria luego con el trazado que iba hacia
Nufoa por Irarrazaval y la que se inauguré
porlaavenida Pedro de Valdivia en 1896; por

lo menos un par de estas lineas pasaban por
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la plaza (Morrison, 2013: 59). En 1910, la Plaza
Colén recibié al monumento donado por la
colonia italiana en Chile, como parte de las
celebraciones del centenario de la indepen-
dencia. La escultura, denominada «Angel de
la Victoria», representando a un angel por-
tando una antorcha con una mano y con la
otra sosteniendo una correa que sujeta a un
ledn, condujo a rebautizar al lugar, que seria
conocido desde entonces como Plaza Italia. El
pedestal fue ubicado sobre una base de baja
altura con pretiles perimetrales que, pese a
susencillez, yaentregaban un espacio parala
congregacién y lapermanenciadelaspersonas.
En términosurbanisticos, el emplazamiento
del monumento de los italianos prefiguroé la
instalacion de la posterior rotonda, a finales

dela década de 1920.
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Mapa 1. Trazado del Ferrocarril del Llano del Maipo entre las avenidas Providencia e

Irarrazaval (Camino de Nuiioa). Se advierte la incipiente urbanizacién en la zona

Fuente: Nuevo Plano de Santiago por F. Blanco E., Santiago, 1895, esc. 1:20.000.
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Imagen 1. Entrada a la primera estacion del Ferrocarril del Llano del Maipo, 1906

Fuente: Fotografia de Julio Bertrand Vidal. Archivo Fotografico Biblioteca Nacional de Chile.
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Imagen 2. Monumento donado por la colonia italiana, 1910. A la derecha, se observa la es-

tructuray elingreso al primer terminal del Ferrocarril del Llano del Maipo
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Fuente: Archivo Fotografico Direccién de Arquitectura, MOP.
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Lainstalaciéndel nuevoterminalen Providencia
operd hacia el suren directa vinculacion con
laavenida Vicuna Mackenna, donde seinstald
numeroso comercio, algunos de cuyos patios
recibian mercaderia. En cambio, hacia el
oriente aun primaban —entre el rio Mapocho
ylaavenida Irarrazaval—las chacrascon su
produccién agricola y numerosas propiedades
eclesiasticas, como el Seminario Conciliar, con
frente a la av. Providencia, las que en cierto
modo limitaban la subdivisién y con ello el
desarrollo inmobiliario mas intenso en el
sector oriente de la ciudad (De Ramén, 2007:
209). En ese panorama, las celebraciones del
centenario de la Independencia en 1910 impul-
saron una agenda que trajo cambios profun-
dos en la fisonomia del lugar, en particular,
y del area oriente de la capital, en general. El
levantamiento de una ambiciosa agenda ur-
bana marcada por las obras publicas, vino a
consolidarlas transformacionesen el entorno
de laahorarebautizada como Plaza Italia. De
estos trabajos, uno delos masrelevantes para
ellugar fueron las desarrolladas con relacion
aconsolidarotroanhelode Vicuna Mackenna:
la construccion de un anillo ferroviario en

torno al limite municipal.

Denominado como Ferrocarrilde Circunvalacion,
el proyecto contemplaba la habilitacién de una
serie de ramales que, partiendo en lalinea que
se extendia desdela Estacion Alameda hacia el
sur, se proyectaba por el sur del territorio mu-
nicipal, mientras que en el oriente sus rieles se
engarzaban y corrian paralelos a los del Llano
del Maipo. En el area norte de Santiago, paralelo
a la ribera del rio, surgia un trayecto desde el
paradero de Yungay hasta lasinmediacionesdel
Mercado Municipal; lasobrasincluian, ademas,
la construccién de unaserie de estacionesde carga
paraelacopioy distribucién de mercaderia, lo
que definié profundamente la funcionalidad de
losbarriosdonde estas terminalesseinstalaron.
Hacialazonasurdelaciudad, lasestaciones San
Diego y Nufioa-Santa Elena fueron terminales
destinadasprincipalmentealasoperacionesdel
matadero municipal y delasnumerosas planta-
cionesde videsparala produccién de mostos que
seencontraban enlasinmediaciones del limite
comunal de Santiago (Mardones, 2021: 30-36).
Hastaladécadadel treinta, el funcionamiento
de la infraestructura ferroviaria actué como
unasuertedebarrera paralaintegracion plena
de la comuna de Providencia, como queda de

manifiesto en la siguiente imagen:
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Mapa 2: Seleccion de plano de Santiago elaborado el anio 1931, correspondiente al area
de influencia de Plaza Baquedano y con las infraestructuras verdes y de transporte

representadas

Fuente: Santiago y sus alrededores plano para el servicio de los Carabineros de Chile de la Provincia de Santiago

[material cartogrdfico]: José Peia. Disponible en web: https://11nq.com/juoJn
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Aunque las obras del Ferrocarril de
Circunvalacion se venian realizando desde
la ltima década del XIX, las celebraciones
del centenario impulsaron la construcciéon
de dos nuevos terminales ferroviarios: las
estaciones Mapocho y Providencia. Ambos
edificios fueron disefiados por Emilio Jéquier,
arquitecto chileno de origen francés con estu-
diosenlaafamada Escuela de Bellas Artesde
Paris (o Escuela de Beaux-Arts). Fue ganador,
ademas, del concurso parala construccion del
Palacio de Bellas Artes, otra obra emblemati-
cadel periodo y que le hizo gozar de un gran
prestigio en el medio nacional (Pérez, 2016:
55-59; Pérez y Munoz, 2021: 110). Las estacio-
nes, de una escala notoriamente monumental
para los sectores donde fueron emplazadas,
se disenaron considerando la necesidad de
descongestionar los servicios de pasajeros
desde la terminal Alameda. Esto ocurria en
particular con la Estacion Mapocho, recibien-
do losviajeros desde Valparaiso y Argentina,
por la via del Ferrocarril Trasandino, de ahi
sus proporciones notables (Castillo, 2014:
280-281). En cuanto al terminal Providencia
y suentorno, lainauguraciéon del monumento

donado porlacoloniaitalianaen 1910 —y que

llevé a rebautizar el lugar como Plaza Italia—
fue asimismo una forma de remarcarlanueva
centralidad emergente en una ciudad dondelo

urbano ylorural se confundian con facilidad.
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Imagen 3. Estacion Providencia, 1915. Tarjeta postal de autor desconocido

Fuente: Coleccion MHN.
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Plano 1. Perfil de la Estacion Providencia segun proyecto de consolidacion del
Ferrocarril de Circunvalacion; se aprecian los tineles no concretados de proyeccion ha-
ciala Estacion Mapocho y el ferrocarril a Cerrillos, asi como una ancha avenida al orien-

tedela terminal, 1915

Fuente: Fondo Ministerio de Fomento, ARNAD, volumen 16.
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La Estacién Providencia, aunque de un tama-
no menor a la Mapocho, respondia también
al lenguaje neoclasico predominante en la
arquitectura publica de Jéquier, ademas de
sus similitudes constructivas, como el uso del
hierro, el vidrio y el hormigén en una forma
triangularyapuntada, con unanaveinterior
menos sofisticada que la Estaciéon Mapocho,
pero con una elegancia expresada en una forma
queintentaba homologarladelacordillera, cuya
marca era plenamente visible en un Santiago
oriente sin edificaciones en altura (Hidalgo,
2021: 151-152). Lasinversiones que justificaban
su monumentalidad no estaban relacionadas
con la actividad de carga, principal uso que
tenialalinea, sino en su proyeccién como una
posible nueva terminal internacional ante
la proyectada segunda via transandina por
el Cajén del Maipo que finalmente nunca se
construyd. Ademas, la nueva estacion debia
estar conectada con la Estacién Mapocho
mediante un tunel que debia ser trazado bajo
el Parque Forestal, obra que tampoco se con-
creto por las aprensiones técnicas de llevar
una infraestructura subterranea de la cual

no habia ain experiencia constructiva en el

paisylasposiblesafectaciones sobre un area

verde recientemente inaugurada.

La estacidn, cuyas obras de construccion se
iniciaron hacia 1907, se puso finalmente en
servicio el afio 1910. Aunque era un edificio
realizado con recursos publicos, compartia
espacio con las vias del Ferrocarril del Llano
del Maipo, de propiedad particular, reflejo
de la simbiosis entre intereses privados y
obras publicas propias del periodo oligarqui-
co que caracterizaba a la politica nacional.
La decisién de construir una pieza de tales
caracteristicas se asentaba en dos premisas:
la ya mencionada posibilidad de trazar una
segunda via transcordillerana por el Cajén
del Maipo, la que tenia importancias tanto co-
mercialesy del transporte de pasajeros, como
también intereses estratégicos del Ejército
en su hipoétesis de un posible conflicto bélico
con Argentina. Considerando la puesta en
servicio del tren militar entre Puente Alto y
el sectorde El Volcan, dicho interés tenia una
directa relacion con los servicios logisticos
que el ferrocarril podia entregar en caso de

guerra (Castillo, Mardones y Vila, 2022: 12).
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Pero mas alla de las proyecciones del edificio
ferroviario, el entorno del mismo eraun area
consolidada como nodo urbano en pleno sen-
tido. Una crénica periodistica daba cuenta de

este proceso cuando senialaba que:

«[...] porla Estacion Providenciallega y sale
gran cantidad de carga que se transporta
integramente por esa plaza: por ella pasan
también esasinterminables filasde grandes
carretones de la Compania Cervecera, los
camiones que traen los minerales de Las
Condes y cuando vehiculos hay en los fun-
dos del sector Nor-Oriente de Santiago» (La

Nacién, 1 de septiembre de 1927: 17).

Estarelevancia paralasactividadeseconémicas
y parala proyeccion hacia el area atin no ocu-
pada plenamente de los faldeos cordilleranos
es lo que va a ponerla en el foco constante de
técnicos y politicos, que proyectaron en su
espacio algunosde los proyectos de moderni-

zacion urbana mas caracteristicos del periodo.

3. Plaza y parques: redes e infraestructura
forestal urbana (1910-1928)

En ese escenario, la Estacion Providencia con-
solidé la nueva centralidad oriente, conside-
rando lasactividades comercialesy creciente
relevancia como punto de interconexién entre
medios de transporte, hecho marcado porla
extension hacia el sector de lineas del sistema
de tranvias eléctricos puestos en servicio el
ano 1900. Las vias electrificadas pronto se
extendieron masalla del Camino de Cintura
Oriente: el sostenido crecimiento de poblacion
se manifest6 en nuevas urbanizaciones para
grupos medios altos desarrolladas mientras
se extendia la red tranviaria, como sucedio
primero en 1906, cuando el recorrido que iba
hacia Nufioa por avenida Irarrazaval fue la
primeraen ser electrificada. A esta le siguio,
en 1912, una linea instalada por avenida
Pedro de Valdivia, donde diversos proyectos
inmobiliarios siguieron al trazado delas vias
propulsadas por la nueva fuente de energia

(Morrison, 2013: 65-69).
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Imagen 4. Plaza Italia con vehiculos de transporte piblico en su entorno

Fuente: Coleccién Francisco Elias Calaguala Almendro, 1926, Archivo Enterreno. Disponible en web https://

encr.pw/2h4HO0. Reconocimiento - No Comercial (by-nc).
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Estos nuevos recorridos encontraron en
Plaza Italia un punto de intercambio entre
usuarios de diversos medios de transporte,
desde aquellos destinados a la movilizacién
de pasajeros como el ferrocarril y los tranvias,
ademas de los vehiculos de tracciéon animal
que hacian buena parte de la distribucién
de los productos que se trasladaban por las
vias férreas, algo similar sucedi6é también
cuando se desarrollaron las primeras lineas
de autobuses hacia mediados de la década de
1920, que encontraron en el sector area de
salida de recorridos hacia otros puntos de
la ciudad. Este dinamismo generd también
cambios en laarquitectura del sector: la cons-
truccion de los edificios Turri, hito del estilo
moderno que comenzaba a desarrollarse en
la ciudad, fue una de las primeras construc-
ciones residenciales en altura de Santiago.
Disenados en estilo art decé e inaugurados
hacia 1930 en el costado sur de la plaza, re-
flejaban la impronta moderna que renovaba
formas, requeria cambios en las funciones y
reclamaba consolidar un nuevo paisaje en el
lugar, acordes ademas al proyecto histérico
particular de la modernizacién autoritaria

propia del gobierno militar de Carlos Ibaniez

del Campo (Gross, De Ramén y Vial, 1984:
123; Pérez, 2017: 77-78). En buena medida,
esta verticalizacion —realizada desde el
mundo privado— marcaba un contraste con
el volumen proyectado por Emilio Jécquier
(imégenes 8 y 9), evidenciando el cambio en
los paradigmas arquitectonicos y construc-
tivos, donde la configuracién espacial de
hierro y vidrio dialogaba de manera directa
con los referentes que estaban dejando atras

las vanguardias (Pérez, 2017: 77-78).

Encuantoalasinfraestructurasverdes, desde
la inauguracién del Parque Forestal el afio
1900 que avanzaba desde el poniente hasta
rematar en la Plaza Italia una serie de nuevos
proyectos de paisaje y arbolado urbano. El
parque, entregado a la ciudad con el nuevo
siglo, habia sido sin duda un polo de atraccién
paralosgrupos mas pudientes, en unaobraa
cargo del arquitecto paisajista George Dubois,
que sirvid de conexion con el barrio Mapocho,
venciendo incluso una hondonada y otros
obstaculos del suelo (Hecht, 2016: 134-139;
Piwonka, 1999: 177). La conformacién de esta
infraestructura fue una punta de lanza para

que, durante las primeras décadasdel sigloy
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en especial durantelade 1920, se efectuase una
ampliacién de los programas para dotar a la
capital chilena de nuevasareasverdes. Unode
los proyectos méas notables de este momento
fue la arborizaciéon y transformacion en el
parque publico del Cerro San Cristobal, que
selevantabaen lascercaniasde PlazalItalia;la
obratuvo a Alberto Mackenna Subercaseaux,
sobrino del exintendente Vicunna Mackenna,
y que busc6 emular el proyecto de su tio desde
el mismo cargoiniciando los trabajos sobre el
lugaren 1921 (Hecht, 2016: 140-145). Al cerrar
suciclo enlaIntendencia, Mackenna celebraba
al San Cristébal como su gran legado parala
ciudad, «[...] dando los pasos necesarios para
asegurar suvida futura: posee agua abundante
para sus plantaciones y una red de caminos
que atraviesan toda la extension del cerro
[...] unos diecisiete kildbmetros mas o menos»,
en una acciéon que no solo doté a Santiago de
unanueva areaverde, sino que aligual que el
Forestal permiti6 «[...] valorizar enormemente
la propiedad particular vecina al cerro y los
propios terrenos fiscales del San Cristébal»

(La Nacién, 1 de marzo de 1927: 1).

La consolidacién del Parque San Cristébal como
espacio urbano no solo permitié la expansion
de nuevas ideas urbanisticas hacia la ribera
norte del Mapocho (entre otros, se instalo el
Zooldgico Nacional), sino que también refle-
jo la adopcién de principios higienistas por
parte delaélite. En este contexto, los arboles
y las areas verdes se consideraban elementos
esenciales parala ciudad, vinculados a la re-
novacién moral buscada por los pensadores
del Centenario. Asi, laagenda urbanaadquirio
un caracter moral, trascendiendo las mejoras
paisajisticas para contribuiral proceso de mo-
dernizacioén cultural de la sociedad chilena.
Esta visidn propicié la expansién de nuevos
parques en sectores cercanos al Forestal y el
San Cristébal —en particular siguiendo el
curso del rio hacia el oriente—donde también
se transformaban las funciones y surgian

nuevas urbanizaciones (Hecht, 2019: 215-225).
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Imagen 5. Vista desde Plaza Italia hacia el Cerro San Crist6bal, 1927

Fuente: Coleccién Alberto Sironvalle.
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Otro elemento relacionado con este nuevo
desarrollo del paisaje en el sector y que a
nuestro juicio ejercié un rol fundamental en
laimagen del lugar fue, desde luego, la inau-
guracion del monumento ecuestre al general
Manuel Baquedano en 1928, obra creada
por Virginio Arias e instalada en un 6valo
central de la que por entonces se rebautizé
como Plaza Baquedano, honrando asi a un
victorioso militar de la Guerra del Pacifico.
En simultaneo, laescultura El Angel y El1 Le6n
fueron movidas al surponiente de la plaza.
En 1931, se cred, en un pantedn ubicado bajo
el monumento conmemorativo, la tumba
del Soldado Desconocido, donde se enterro
a un militar fallecido en combate durante
el conflicto con Pert y Bolivia. En rigor, la
definiciéon de un espacio asociado a colonias
extranjeras, como la italiana, pasaba veinte
anos despuésarepresentar valores patrioticos,
vinculados al principal conflicto bélico en la
historia republicana (Céaceres, 1995: 99-101;
Rinke, 2002: 119-130; Voionmaa, 2005: 25).
El renovado espacio consolidé su condicién
deroétula, al ser el punto de partida de nuevas
avenidas que se proyectaban desde los terre-

nos paralelosalaviaférreahaciael sur, enlo

que seriala nueva avenida Bustamante cuyas
obras se iniciaron durante el auge ibanista.
De hecho, estos trabajos serian los primeros
en plantear el levantamiento de la linea del
Llano del Maipo yla construccién de la estacién
terminal de Nufioa, aunque se estimaba «que
su realizacion sera beneficiosa para Nufioay
perjudicial para Santiago, puesto queademasde
constituir un factor de descentralizacién dela
capital, representaria paralal. Municipalidad
un gasto de consideracién» (Boletin Municipal

de Santiago 1188, 13 de agosto de 1929: 1).

La flamante centralidad de dicho lugar, ma-
nifiesta para la Municipalidad de Santiago
seguin daba cuenta el documento recién citado
y central para el desarrollo masintensodela
comunade Providencia, ademas, fueremarcada
en plena crisis econémica de 1930 cuando, una
vezconcluidaslas obrasdel segundo tramo de
la canalizacion del rio Mapocho, se destinaron
onerosas sumas por partedela Municipalidad
de Santiagoy el Ministerio de Obras Publicas
parala prolongacion del Parque Forestal hacia
el oriente, creAndose asi el Parque Japonés (ac-
tual Parque Balmaceda), a cargo del paisajista

Oscar Prager, el que constaria de una avenida
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Costanera, paralela al torrente (Memorandum,
1934: 21; De Ramoén, 2007: 210). Sudesempeno
seria muy influyente ala hora de redefinir los
nuevos modelos de paisaje urbano arborizado
que se venian extendiendo por la capital chi-
lena desde las ultimas décadas del siglo XIX.
Esta compleja operacion, a pocos metros de
la Estacion Providencia, consolidé el creci-
miento de la ciudad hacia el oriente y elevo el
valor inmobiliario de terrenos eclesidsticos
y fabriles (Pérez, 2017: 44-47). El crecimiento
se desencadeno con notorias diferenciasala
histérica cuadricula, al poner en marcha la
tipologia urbanistica de ciudad jardin que
caracterizaria—con suarborizaciony calles
sinuosas— ala comuna de Providencia como
modeloimitativoy adaptado alasideas euro-
peas sobre larelacion entre vivienda y entorno

verde (Palmer, 1984: 3-11).

En ese marco, diversos actores parecian
converger ya al cambio de década sobre la
necesidad de una transformacién profunda
del sector. Losimpactos en el paisaje urbano
que imponian las obras de areas verdes reali-
zadas, consolidandose como nueva centralidad

para el sector oriente capitalino, reclamaba

unanuevainfraestructura urbana en substi-
tucion al ferrocarril. En 1929, una comisién
de autoridades municipales, de gobierno y
profesionales, visitaba los terrenos entre las
estaciones Providencia y Santa Elena para de-
clararunanimes que «[...] en el sentido de cons-
truir unagran avenida estilo Parque Forestal
y cuyos limites serian dichas estaciones»,
refundiendo los terminales en Santa Elena,
mientras que lalinea seria transformada «en
unaamplisimaavenida, la que constara de dos
calzadas laterales y un anchojardin central,
totalmente arbolado»; la visita expresaba la
consolidacién en la agenda urbana respecto
a un drastico cambio en la infraestructura
del sector oriente: laidea de embellecimiento
urbano e instalacién de areas verdes en re-
emplazo delosrieles (La Nacién, «La avenida
General Bustamante sera transformada en

un hermoso paseo», 6 de marzo de 1929: 15).

Autoctonia. Revista de Ciencias Sociales e Historia
Vol. IX, N°1



Castillo-Ferniandez, Simén - Mardones-Pefialoza, Marcelo
La conformacién de Plaza Baquedano como nueva centralidad en Santiago de Chile. Infraestructuras, cambios urbanisticos y modernizacién, 1890-1945

Imagen 6. Plaza Baquedano con la estatua del militar al centro y la Estacion Providencia al
fondo, haciala derecha, 1929

Fuente: Archivo personal Alberto Sironvalle.
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Imagen 7. La Estacion Providencia junto a los edificios Turri, desde el Cerro San Cristobal,
c. 1938

Fuente: Autor desconocido. Coleccion Alberto Sironvalle.
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Imagen 8. Vista de la Plaza Baquedano hacia el oriente en 1934, con la Estacién
Providencia. Los edificios Turriala derecha y el recién construido Parque Japonés, al fon-

do hacialaizquierda

Fuente: www.memoriachilena.cl
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4.Elrepliegue del ferrocarril y la consolida-

ciondelainfraestructuraverde, 1928-1945

En 1928, el régimen de Ibaniez del Campo
contraté alurbanista austriaco Karl Brunner,
una de las caras mas visibles del entusiasta
plan de modernizacién haciala capital chile-
na promovido por el militar (Caceres, 1995;
Rinke, 2002: 33-40). Aunque los gobiernos
de comienzos del siglo XX habian levantado
unaagenda urbana en torno a las celebracio-
nes del Centenario de la Independencia del
pais en 1910, los cambios politicos y sociales
que enfrenté el pais al iniciarse la década
del veinte, con cambios politicos profundos
como una nueva constituciéon, impulsaron
también nuevos paradigmas respecto a las
reformasurbanas que debia afrontarla capital
chilena, acordes a las expectativas de élites
y grupos ascendentes como la clase media,
cuyas expectativas parecieron encontraruna
materializacién en los planes del urbanista
europeo. Este apostd porlaexpansién a través
delaciudadjardinylageneracion de parques
hacia el oriente, asi como a la densificacion
de las manzanas céntricas, apostando por

aprovecharal maximo lasgrandes manzanas

del 4rea (Brunner, 1932). En efecto, més que
un programa arquitecténico o paisajistico
particular, la propuesta ibanista contem-
plaba diversas areas de intervencién que
debian renovarlainfraestructuraurbanade
Santiago, promoviendo unared vial moderna,
la construccion de areas verdes, una gestion
territorial con mayor atencién a las periferias
y otras medidas que lograsen modificar el
paisaje urbano levantado desde la segunda
mitad del siglo XIX, mediante los planes de
urbanizacion aristocraticos (Caceres, 1995;

Errazuriz, 2014).

Entalsentido, las transferencias urbanisticas
constituyeron un eje central del proyecto de
modernizaciéon urbanalevantado porel régimen
autoritario, incorporando discusiones en boga
en el contexto europeo, que debian adaptarse
a la realidad local para asegurar el transito
hacia una ciudad plenamente moderna. Si
bien la presencia de profesionales europeos
como arquitectos o ingenieros no era nueva
en la regién ni el pais, hacia la década del
treintalos crecientes procesos de masificacién
urbana, como también el impacto delasideas

del movimiento modernoy las vanguardias,
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reactivaron las redes internacionales e im-
pulsaron la adopcion de renovadas miradas
a la ciudad desde los campos académicos y
gubernamentales. El caso de Karl Brunner
responde a este escenario, lo que le asegurd
una constante vitrina frente a la sociedad
santiaguina y sus circulos de influencia, lo-
grando visibilidad a sus propuestas junto a
lavoluntad de autoridadeslocales y del nivel
central por cristalizarlos cambiosanhelados
paratransformarla principal ciudad del pais,
los que se venian discutiendo durante décadas
antesde sullegada (Almandoz, 2018: 232-233;
Pérez, 2017Db: 25, Vyhmeister-Fabregas, 2019).

Aunque entre sus aportes mas reconocidos
estala proyeccion de nuevasdiagonales para
renovar la vialidad de la capital chilena, sus
reflexiones sobrela vivienda social o el disefio
delbarrio civico paralarenovacién del centro
de Santiago-un aspecto pocorelevado delas
propuestas del austriaco- tiene relaciéon con
sus criticasy argumentos contra la presencia
de infraestructuras ferroviarias al interior
del area urbana. Su vision del Ferrocarril de
Circunvalacién (FFCC), en particular de su

tramo ubicado al oriente de la ciudad entre

los limites de los municipios de Santiago,
Providencia y Nufioa, fue muy influyente
para que, durante la década del treinta, las
autoridades politicas decidieran finalmente
suprimir laslineasy estaciones ubicadas entre
Plaza Baquedano y las intersecciones de las
avenidas General Bustamante e Irarrazaval,
esta ultima, punto de paso del tren hacia la

Estaciéon Nufioa.

En el caso de la Estacion Providencia, esta
postura implicaba tomar una decisién sobre
laterminal concluida hace poco masde veinte
anos, unavia que ante la opinién publica apare-
ciamas como unabarrera parael crecimiento
de la ciudad y un peligro para sus habitantes
debido a los constantes accidentes provocados
porlostrenes, los que aparecian de forma con-
tinua en las paginas de diarios y magazines.
Asi, tanto el Ferrocarril de Circunvalacion
como la Estacion Providencia comenzaron
a ser objetos de un continuo rechazo en la
opinidén publica, tanto porlainseguridad vial
parael transito moderno, argumentando que
su presencia constituia un obstaculo y una
fuente de descapitalizacién para el mercado

inmobiliario, interesado en ocupar las areas
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cerradas porlavia, terrenos que comenzaban
aestar sujetosal mercado dadala venta de te-
rrenos eclesiasticos y la mencionada presion
por mayor seguridad vial (Mardones, 2020:
216-236). El proyecto era una de las mayores
intervenciones propuestas por Brunner en
su plan, y tuvo una amplia resonancia en la
prensadelaépoca, que vio en sus medidasal
menos dos grandes beneficios: un cambio visual
paralaciudad y una fuente de obras publicas
que demandaria trabajo, cuestion esencial
en medio del complejo escenario impuesto
por la crisis econémica que se intensificé con

dramatismo a partir de 1930.

Esta necesidad practica de canalizar recur-
sos para amortiguar los efectos sociales de
la depresién se confundia asi con los nuevos
programas disciplinares en campos como el
paisajismo. La critica porla falta de cualidades
estéticas del paisaje urbano de Santiago tuvo
voces influyentes como el del ya mencionado
Oscar Prager, para quien habia una necesidad
urgente de satisfacer demandas practicas,
pero que no podian renunciar a lo estético:
reclamaba estar la capital rodeada «[...] de

paisajes destruidos, de ciudades maltrechas,

de obrasde construccion crudas, de feisimas
lineas de ferrocarril, de tediosas autopistas,
acompanadas a menudo de estiipidas hilerasde
arboles y avisos absurdos» (Prager, 2002: 11),
problemas que debian ser resueltos por una
agenda nacional. Dicho programa encontraba
justificaciéon en la mencionada necesidad de
dinamizar una economia profundamente
afectada, cuestion que se asumio6 desde el
Ministerio del Interior, que informaba a la
Empresa de Agua Potable sobre la construccién
del Parque Providencia, con fin de dar trabajo
a los obreros cesantes, ocupandose 500 jor-
nales que podrian estar interesados en ideas
revolucionarias en caso de no haber trabajo
(Fondo Intendencia de Santiago, vol. 818, 6 de
julio de 1932). Estos esfuerzosimpactaron en
la rapida formacién del nuevo eje lineal que,
siguiendo el curso del rio Mapocho hacia el
oriente, modific6 bajoladireccién de Prager un
area hasta entonces marcada porlasdefensas
contra el torrente, también conocidas como

«tajamares» (Piwonka, 2000; Viveros, 1997).

Para Brunner, el desarrollo de estasareasverdes
urbanasrecalcabalaimportancia de generar

un sistema de parques, ojala interconectados
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entre si, que permitan la creacién de una suerte
de corredor forestal al interior de Santiago.
Partiendo en el Parque Portales del sector po-
niente, debiainsertarse en el centro dela ciudad
y luego rematar con «[...] la creaciéon de una
ancha faja de plantaciones con plazas de juego
y descansos en la parte que hoy corresponde
al Ferrocarril Pirque hasta Irarrazaval. Estos
ultimosjardines conducirian mastardeaun
gran parque natural en el distrito Sur Oriente
de la ciudad», proyectando lo que hacia fines
de la década de 1930 se materializé como el
nuevo Estadio Nacional de Santiago, el que si
bien no se constituy6 como un parque segiin
lasideasoriginalesdel urbanista austriaco, si
impuls6 mediante su caracter de infraestruc-
tura deportiva ala ocupacién delos terrenos
agricolas que lorodeaban, porlo menos hasta
mediados del siglo XX (Brunner, 1930: 31; De
Ramon, 2007: 232).

Desmontarlalinea férrea se resaltaba ademas
al privilegiar el sector oriente como zona re-
sidencial, sacrificando al poniente por estar
ya mas consolidada su situacién como area
industrial y de funciones logisticas, en par-

ticular bodegaje y distribucién, ademas por

su proximidad a los barrios obreros. En una
reunion de Brunner con el intendente, alcal-
des y otras autoridades sobre la ya discutida
consolidacion de barrios industriales, este
hizo explicita su propuesta de suprimir la
Estacién Pirque y llevar la punta de rieles del
Ferrocarril de Circunvalacién a la Estacién
Nufioa, con la supresién de laslineas desde el
crucedelaavenidalrarriazaval hastalaPlaza
Baquedano. Propuso, ademas, la supresion
de los cruces a nivel de dicho ferrocarril con
los caminos de acceso en la parte sur de la
ciudad, dado el peligro que representaban
para los habitantes de la urbe y el obstaculo
qgue representaba para el desarrollo de nuevos
proyectosinmobiliarios (Boletin Municipal de
Santiago 1491, 19 de agosto de 1930: 3).

En ese contexto, y como parte de su propuesta
paralaciudad realizada parala Municipalidad
de Santiago, Brunner senal6 en 1932 que al

oriente:

«[...] de la comuna de Santiago se produci-
rd una regularizacién a todo el largo del
ferrocarril de Pirque. En el programa de

cambios ferroviarios dentro de la capital
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debe figurar como condicién primordial de
laregularizacion dela ciudad y de sus comu-
nicaciones con las comunas adyacentes de
masimportancia, la supresion de la estacion

de Providencia» (Brunner, 1932: 37).

De esta forma, el reemplazo de la elegante
obra de Emilio Jécquier quedaba reducida a
un simple paradero del Ferrocarril Eléctrico
a Puente Alto, proyectando el ramal por av.
Vicuna Mackenna. Esto dejaba libre el espacio
delasantiguasviasparalevantarunainfraes-
tructura verde lineal que seria concretada
unos anos después: el Parque Bustamante
(Brunner, 1932: 128). La demolicién del ter-
minal y su complejo de infraestructura era
crucial paradesmontar el tramo nororiente del
trazado del Llano del Maipo, aunque hay que
reconocer que en los disenos presentados por
elurbanista, el edificio disefiado por Jécquier
no desaparecia, sino mas bien marcaba el

inicio del nuevo parque (plano 2).
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Plano 2. Proyecto Nueva Avenida y Parque Bustamante, Karl Brunner, 1929

Fuente: Archivo Fotografico Direccion de Arquitectura, MOP.
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Aunque la caida de la dictadura de Carlos
Ibanezen 1931 como consecuencia dela Gran
Depresion frené la realizacién del proyecto,
la discusidn volvié al afio siguiente, una vez
reinstalado en el poder Arturo Alessandri. El
ambiente era favorable, porque los efectos de
la crisis econémica impulsaron una politica de
estimulos fiscales a las obras publicas, como
ocurrié con el colindante Parque Japonés.
Para entonces, no era solo el efecto barrera
del ferrocarril el que quedaba en entredicho:
por ejemplo, en 1934, la Junta de Vecinos de
Providencia manifestd, en el marco de un
proyecto de transformacion, que era «indis-
pensable cortar el nudo gordiano de lineas
[de tranvias]y cruzamiento de circulacién en
Plaza Baquedano, que origina inconvenientes
y pérdida de tiempo notable en los viajes al
sector oriente de la ciudad» (Memorandum,
1934: 28). Ya con el proyecto de Brunner en
conocimiento, en enero de 1937, se dicté la

ley N° 6008, que declaraba:

«de utilidad piblica los terrenos, edificiosy
derechos de propiedad de los Ferrocarriles
del Estado, del Ferrocarril del Llano del

Maipo, comprendidos entre la Plaza Italia

y la avenida Irarrazabal y los terrenos de
propiedad particular necesarios para la
formacién de una Avenida que siguiendo el
actual trazado del ferrocarril, unala Plaza

Italia con la Estaciéon Nuioa».

Esto implicaba suprimir las estaciones de
Providencia, Nufioay Santa Elena, y levantar
las vias que las servian (Boletin Municipal de
Santiago 3588, 5 de octubre de 1937: 2). Dicha
labor estaria a cargo de Ferrocarriles del
Estado, mientras que la construccién de un
nuevo espacio urbano en las antiguas areas
ferroviarias seria dirigida por el Departamento
de Ferrocarriles del Ministerio de Obras
Publicas. Aunque se establecia un plazo de
seis meses para concretar la demolicién de
la infraestructura, recién comenzod a reali-
zarse a fines de la década, junto con el inicio
de los trabajos de construccion del Parque

Bustamante.

Al iniciarse la década del cuarenta, y con
el horizonte de las celebraciones del cuarto
centenario de la ciudad en 1941, pocas voces
hacian eco del fin delasoperaciones ferrovia-

riasenlazonaoriente. Los escasos testimonios
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de prensa sobre la demolicién del edificio no
manifestaban ningtin grado de oposicién ala
medida, considerada como necesaria por la
agenda urbana que continuamente reclamaba
cambios, y mas alin con la conmemoracion
delos400anosdelaciudad, las que se vieron
limitadas por la crisis que impuso al pais la
Segunda Guerra Mundial. Parte de esa per-
cepcién quedaba explicita en una editorial
periodistica al respecto de las obrasllevadas

a cabo para la celebracion:

«;Hace cosa de un par de meses, si no nos
equivocamos, se comenzd a demoler la
Estacion Providencia, como parte del plan
paralaformacién deun gran boulevard en
la llamada ‘Avenida’ General Bustamante.
la demolicién esta apenas comenzada. La
pavimentacion, al costado del edificio, fue
removida, sin que haya esperanza de que
se termine la nueva antes de la fecha con-
memorativa. Del resto de la avenida mas
vale no hablar. ;No habria sido prudente
esperar hasta despuésde aquella fecha para
emprender esas obras?» (El Diario Ilustrado,

7 de febrero de 1941:3).

Percibida ahora como un resabio del proyecto
de ciudad del Centenario, tenia la Estacion
Providencia una estética que se alejaba del
canon moderno expandido con fuerza por la
ciudady, en particular, por el entorno inme-
diato de la Plaza Baquedano. Se la acusaba,
mediante reportajes en semanarios de amplio
tiraje, de embotellar a los barrios aledafios a
lasavenidas Bustamantey Vicunia Mackenna,
porlo cual «[...] ahora que se avecina el Cuarto
Centenario, la vieja estacion debe desaparecer.
Tomar el tren desconocido de lademolicién y
mudarse a cualquier parte» (Vea, 8 de enero
de 1941: 14). Asi, al ser eliminada la Estacién
Providencia por la voluntad politica de mul-
tiplesactoresinstitucionalesy profesionales,
se fue consolidando un nuevo ideal de ciudad
moderna, requiriendo para ello una trans-
formacion radical de las infraestructurasy
funcionesdelaciudad enlacual seinsertaban.
Lasdecisiones sobre el ramal a Pirque fueron
un ejemplo paradigmatico de dicho momento:
el espacio ferroviario cedia con ella el paso a
la consolidacion de lainfraestructura verde,
avalada por un constante avance en obras e
influencia pablica durantelas primeras décadas

del siglo XX, casiel correlato de la emergencia
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de un nuevo tipo de espacio publico propio

del periodo.

En contraposicién, el Parque Bustamante,
estrenado hacia 1945, apostaba no solo por
consolidar la fisonomia verde del exterminal
a Pirque, sino establecer un eje de parques
publicos lineales, integrado ademas por el
Forestal y el Japonés (Balmaceda), que en-
contraban en Plaza Baquedano una rotonda
(enlo referido a vialidad y flujos) y un remate
monumental (con una estatua ecuestre que
ensalzaba los valores patriéticos). En buena
medida, el nuevo espacio respondia a las
mencionadas proyecciones de Karl Brunner,
con una superficie y extensién muy similar
al ocupado por la antigua linea del tren con
la que, por lo demas, siguid coexistiendo en
su costado poniente hasta la década de 1960.
Mientras que la modificacién de este tramo
norte-sur implico la plantacién de especiesy
la formacién de espejos de agua, la creacion
de doscalles colindantes con el antiguo ramal
ferroviario (General Bustamante y Ramoén
Carnicer) plasmoé en el area lo que seria su
configuracién espacial futura: la convivencia

de areasverdes con arterias parael creciente

uso motorizado. En ese panorama, la formaciéon
del Parque Bustamante contribuyo al referi-
do diseno lineal, donde Plaza Baquedano fue
reafirmada como rétula, a partir de la cual
se penso la expansion urbanay la propiaidea
de ciudad-jardin plasmada hacia el oriente

(imagen 9).
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Imagen 9. Plaza Baquedano desde el Cerro San Cristébal, c. 1950. La ciudad ha incorporado

lainfraestructura verde del Parque Bustamante, alterando su morfologia y funciones

Fuente: Fotografia de Luis Eduardo Solar. Coleccién Alberto Sironvalle.
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5. Conclusiones

Renovando arquitectura, disenno urbano
e infraestructuras, la ciudad moderna se
constituia como materialidad del proyecto
de modernizacion que experimentaba el pais
desde mediados del siglo XIX. Esto se vivia
también en otros paises delaregion, que veian
en la obra publica la materializacion a la vez
de un nuevo tipo de espacio publico, acorde
a las transformaciones sociales que iban ex-
perimentando gracias a la cultura de masas
y susdiversos impactos: desde cambiosen las
costumbres alas formasde movilizacion, con
el impacto de los medios de comunicacion y
la motorizaciéon, entre tantos otros ambitos
que han sido senalados en el texto. En este
sentido, observamos cémo se pueden esta-
blecer patrones no solo alinteriordelaescala
urbana particular, en este caso de Santiago,
sino también con las agendas regionales que
estaban llevando a cabo diversos planes de

cambio para las ciudades latinoamericanas.

Atravésdelossiglos XIX y XX, diversos proyec-
tosse complementan y confrontan en el entorno

deunadelasplazasque ha experimentado el

mayor grado de resignificaciones, tanto en su
nomenclatura como en sus funciones. Durante
el periodo de estudio de esta propuesta, el
andlisis se centra en los cambios infraestruc-
turales ocurridos en el sector, que reflejan los
impactos de obras parala modernizacion del
transporte ylalogistica, como lainstalacién
de un tren mediante la puesta en servicio del
Ferrocarril del Llano del Maipo. Este proyecto
seinicié como unainversién privada, seguida
por la intervencién del Estado a través de la
extension de los ramales del Ferrocarril de
Circunvalacién, que tenia como objetivo ce-
rrarun anillo ferroviario alrededor delazona
urbana consolidada. Sin embargo, este plan
no se concreté en su totalidad y, al final del
periodo analizado, se evidenci6 un retroceso
en estos modos de transporte, tanto de carga

como de pasajeros.

Porotrolado, el desarrollo deinfraestructuras
culturales como el Parque Forestal y el Cerro
San Cristébal influy6 significativamente en
la posterior ampliacion de los programas de
arborizaciéon urbana y paisajismo hacia el
oriente. Esto no solo permitié el redisenio de

la Plaza Baquedano durante el ibafiismo, sino
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también la expansion de este tipo de espacios
hacia la ribera oriente del rio Mapocho y los
terrenos ganados a la via férrea, que dieron

lugar a los parques Japonés y Bustamante.

Uno de los principales aportes de este arti-
culo es presentar, a escala de una plaza, el
recambio de infraestructuras como parte de
ladinamica de desarrollo enla configuraciéon
de la ciudad moderna. Algunas estructuras,
consideradas obsoletas, fueron objeto de critica
eintervencion para favorecer la expansiony
renovacion de aquellas vistas como mas ur-
gentes para la nueva sociedad urbana que se
estabainstaurando. La destruccion de ciertos
edificios y la reconversién de los terrenos
ferroviarios en zonas verdes formaron parte
de un proceso de cambio territorial eimplan-
tacion del concepto de «ciudad jardin» como
paradigma en el oriente de Santiago. Estono
solo representé un modelo urbanistico, sino
también un contraste respecto al paisaje de
otras areas de la ciudad. Asi, a partir de la
labor de Karl Brunner, se estableci6é una zoni-
ficacién donde la diferenciaciéon de comunas
y funciones tenia un correlato fisico, en un

contexto de metropolizacién que supero el

millén de habitantes hacia 1940. La nueva
agenda de modernizaciéon urbanaimpulsada
por decisiones publicas de gran impacto sa-
crificéla Estacion Providencia, a pesar de sus
atributos estilisticos, en busca de una nueva
imagen del progreso de la ciudad y el rol que

las infraestructuras debian desempenar.

En este contexto, dos elementos urbanos
surgen como referentes de estudio en este
articulo: el Monumento a Baquedano y la
Estacién Providencia. Ambos simbolizan la
obsolescencia y el cambio infraestructural
en un Santiago en plena modernizacion. La
estacién se erige como una obra arquitecto-
nica representativa de un avance material,
innovacion técnica, diversificaciéon produc-
tiva y crecimiento del Estado. Aunque fue
un emblema de progreso y marcé el ingreso
a la zona oriente desde su inauguracion, pa-
raddjicamente, fue destruida apenas treinta
anos después, ya que su diseno y el conjunto
ferroviario asociado fueron considerados
obsoletos. La Estacion Providencia permite
contrastar dos ciclos de modernizacion: el del
Centenario de laIndependencia (1910) y el del

Plan Brunner, que comenzoé en la década de
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1930. Cada uno tuvo sus propias prioridades
influenciadas por los avances técnicos de su
tiempo, visibles en la infraestructura vial y
de transporte, reflejando el impacto del fe-
rrocarril y, posteriormente, de los vehiculos

motorizados.

Lainstalacion de la Plaza Baquedano en 1928
durante la dictadura ibanista, junto con su
estatua ecuestre y nuevos valores patriéticos
asociadosalamilicia, destacalaimportancia
de este espacio como un punto de conexién en
medio de los parques lineales que comenzaron
atransformar su entorno. En un escenario de
suburbanizacion hacia el oriente, la consoli-
dacién de esta plaza permitié que el antiguo
Camino de Cintura oriente, anteriormente
un limite, se entendiera como una apertura
hacia el crecimiento en Providencia. Hacia
1945, la construccién del Parque Bustamante
subrayo esta transformacién, afiadiendo
una franja verde a la inica zona no riberefa
analizada en este texto, correspondiente al

antiguo tren a Pirque.

A través de la renovacién arquitecténica, el

disenourbanoylasinfraestructuras, la ciudad

moderna se configuré como la materializacion
del proyecto de modernizacion que el pais
experiment6 desde mediados del siglo XIX,
similar a otros paises de la region, los que
veian en la obra publica la materializacién
a la vez de un nuevo tipo de espacio publico,
acordealastransformacionessociales que iban
experimentando graciasalaculturade masas
y susdiversos impactos: desde cambiosen las
costumbres alas formas de movilizacion, con
el impacto de los medios de comunicacion y
la motorizacion, entre tantos otros ambitos
que han sido senalados en el texto. En este
sentido, observamos cémo se pueden esta-
blecer patrones no solo alinteriordelaescala
urbana particular, en este caso de Santiago,
sino también con las agendas regionales que
estaban llevando a cabo diversos planes de

cambio para las ciudades latinoamericanas.
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