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Resumen

Hablar de litoralizacion es referirse a los persistentes y generalizados procesos de aglo-
meraciones y concentraciones integrales que se evidencian en las costas en el contexto
de la remodelacion de espacios debido a las actividades econémicas, en particular, en la
derivacién generada por el extractivismo. No obstante, el concepto consigna a proble-
matizar un espacio que normalmente era invisible, no considerado o desdeniado, pero
que, al activarse dichas aglomeraciones, adquieren notoriedad gracias al nuevo orden,

rejerarquizacion territorial e influencia que ejercen.
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Abstract

To speak of littoralization is to refer to the persistent and widespread processes of ag-

glomerations and integral concentrations that are evident on the coasts in the context

of the remodeling of spaces due to economic activities, in particular, in the derivation

generated by extractivism. However, the concept aims to problematize a space that was

normally invisible, not considered or disdained, but that, when these agglomerations are

activated, they acquire notoriety thanks to the new order, territorial reorganization and

influence that they exert.

Keywords: littoralization, Pacific, capitalism, agglomeration economy.

1. Sobre los procesos de litoralizacion

En las Glltimas dos décadas, los procesos de
litoralizacién de las sociedades han sido objeto
de estudio y problematizacién. La geografia
y el urbanismo han sometido al analisis nu-
merosos casos en dispares territorios, entre
los que destacan la cuenca del Mediterraneo,
Africay Asia. De ese modo, en la redefinicién
de la organizacion socioespacial del litoral
se reconocen dos procesos mayores. Por un
lado, la intensificacién del comercio mariti-

mo desde mediados del siglo XIX; por el otro,

la expansion del mercado inmobiliario de la
recreacion, del cual el turismo de masas seria
su pilar estructurante (Costa Morata, 2005;

Vincent, 2015; Gohourou et. al., 2020).

No obstante, para el caso latinoamericano,
en particular en las sociedades del Pacifico
sur, la litoralizacién sigue constituyendo
un objeto escasamente problematizado y, en
consecuencia, sus caracteristicas son atn
mal conocidas, a saber de los aportes de la
historiografia yla antropologia social y urba-

na. La cuestién es tanto mas importante por
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cuanto la fisonomia contemporanea de los
espacios costeros surpacificos fue moldeada
durante los siglos XIX y XX. Parafraseando
a J. Sachs, durante esos siglos todo cambio:
como viviamos y dénde, incluyendo nuestra
forma de gobernarnos. Asi, se constata un
periodo de transformacién decisiva: rapido,

profundo y extenso (Sachs, 2021).

Hablar de litoralizacién es remitirse a los
procesos, persistentesy generalizados, delas
aglomeracionesy concentracionesintegrales
que se evidencian en las costas en el contexto
de la remodulacion de espacios por efecto de
actividades econémicas, en particular, en
la derivacion que genera el capitalismo y la
era industrial. El concepto problematiza la
transformacién de espacios inicialmente re-
legados pero que, al activarse dichas aglome-
raciones, adquirieron notoriedad estratégica,
contribuyendo arejerarquizarlos territorios

y estimular procesos de gravitacién integral.

Asi, por derivacién de los dinamismos econé-
micos, los litorales atestiguaron un devenir
de inserciones logisticas que transformaron

radicalmente los equilibrios regionales a

través de la densificacién de infraestructu-
ras portuariasy prolongaciones ferroviarias
que trasfiguraron las urbes, densificaron su
demografiay, por tal razén, movilizaron un
volumen considerable de fuerza de trabajo. La
especializacion comercial y productiva origino
nuevos fendmenos, como la competenciaola
complementariedad interportuaria, adicio-
nandose la emergencia de agencias politicas

y sociales.

En aquel escenario, las articulaciones entre
los territorios de produccién del interior con-
tinental y la circulacién maritima produjeron
un desarrollo inédito y transformativo. Esta
dinamica constante de mutacién conocié no
solo la topologia de red en el cual se inserta-
ron lasriberas del Pacifico, sino que también
asumio nuevos desafios con las actividades
relacionadasal ocio y la recreacién, particu-
larmente en lo que se refiere a la imposicién
de actividadeseconémicasdesvinculadasdela
productividad. Un fenémeno representativo
del siglo XX fue que el mercado inmobiliario
encontroé en el litoral un terreno propicio
paradesarrollarse, favoreciendo un rediseno

profundo de la composicién socioldgica y de
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las actividades econémicas de las riberas.
Pero no solo fue aquello, sino que de la misma
manera hubo intensos procesos de ocupacion
espontdneay no planificada del territorio por
parte de nuevas poblaciones, lo que contribuy6
a modificar la demografia y la urbanizaciéon

litoral.

Las circulaciones materiales y simbdlicas,
aun en sus dimensiones heteroclitas, han
sidolos mediosy dispositivos para expresarla
creciente importancia del litoral. La historia
del transporte permite ver como, entre todos
los desarrollos técnicos, el vapor es sin lugar
a dudas el mas determinante, no solo por
los sistemas técnicos del extractivismo que
dinamizd, sino por su capacidad de acercar
el interior a la costa, favoreciendo la trans-
formaciéon de ciudades como Talcahuano,
Iquique, Antofagasta, Valparaiso, Callao y
tantasotras. Todas, cada vezmasorientadasal
comercio exterior. En el Pacifico sur como en
otras regiones, el vapor impuso sus ritmosy
temporalidades proporcionando alos puertos
una significacion singular, de articulacién
entre las circulaciones maritimas y los espa-

cios delinterior. El vapor fue la sinonimia de

industria y modernidad. Es lo que Wrigley
(2013) llamo como la época de la transicion de
la economia organica a la economia de origen
mineral, siendo fuente de energia empleada

en la produccién del cambio paradigmatico.

El desarrollo sorpresivo de asentamientos
costeros orient6 las politicas comerciales de
los gobiernos. Si miramos desde el principio
del siglo XIX, se demuestra la compleja lito-
ralizacion del Alto Per1, que se debatié desde
antes delaruptura con Espana, entre depen-
der de los puertos sometidos a la Audiencia
de Lima, la compleja habilitacién de Cobijay
la salida atlantica por vias fluviales (Vargas,
2014). La independencia del pais no alteré
significativamente la cuestion, pero impuso
al problema nuevos términos. El proyecto
de la Confederacién puede entonces com-
prenderse como un intento decidido de la
antigua Audiencia de Charcasde afirmar sus
intereses surpacificos, a contracorriente del
virreinato de la Plata, que lo habia orientado
hacia el Atlantico. El proyecto impulsado por
elgeneral José Maria de Ach4, consistente en
la creacion de caminos entre Sucre, Potosi

y Lamar, se inscribe también en esta vasta
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secuencia de litoralizacién boliviana. La
necesidad de reglamentar las exportaciones
maritimas en territorios aiin mal definidos
y en plena transformacion orient6é también
las relaciones entre los gobiernos, como lo
muestran los diversos tratados firmados entre
Boliviay Chile. Igualmente, los litorales fue-
ron los territorios crucialesenlaarticulacién
y/o resolucion de conflictos a través de las
invasiones y ocupaciones militares, sobre lo
cual el antiguo Departamento del Litoral de
Bolivia fue caso paradigmatico durante el siglo
XIX (Galaz-Mandakovic, 2023). Y hoy mismo,
ese litoral activa discursos reivindicativos,

en particular, cada 23 de marzo en Bolivia.

La constitucion del ferrocarril es otro factor
determinante en la circulacién y la aglome-
racion costera. Signo de la modernidad, el
ferrocarril, «el hijo de la mina» (Hobsbawm,
2014: 50), revela en laregion el interés profundo
que despiertan hacia mediados del siglo XIX
lasactividades extractivas. En 1851 se abren
las lineas Callao-Lima y Caldera-Copiapé,
siete afnos después tiene lugar la apertura
de la linea Chorrillos-Lima, mientras que el

tren Valparaiso-Santiago seinauguraen 1863

(Thomson y Angerstein, 1997). Eltrazado de
estasviasreflejaelinterés creciente por asegu-
rar la conexion entre los centros de podery el
comercio maritimo. Laimplantacién de estas
innovaciones técnicas cre6 unanuevarelacién
con el mar, reduciendo considerablemente el
tiempo del transporte eimponiendo una nueva
regularidad alosazaresdel clima, la geografia
y la fuerza animal. En la economia salitrera,
Atacama y Tarapaca fueron globalizdndose
gracias al ferrocarril que vinculé mina y
puerto, constituyéndose como un verdadero
hito técnico y logistico, lo que reordend in-
ternamente los flujos, las migraciones y los
poblamientos. En su conexion con el interior,
el ferrocarril fue una arteria que dabavidaa
los embarcaderos (Godoy, 2023). En ese con-
texto minero, surgié el ferrocarril salitrero
de Taltal (1882-1976), el de Tocopilla al Toco
(1890-2015) y el ferrocarril de Antofagastaa
Bolivia (1889). Unosy otros con alto impacto
en el flujo de mercancias y en los procesos de
urbanizacion del interior, como lo demuestra
el casode Uyuni. En 1948 seinaugurd el tramo
chileno del ferrocarril de Antofagastaa Salta,
también llamado ferrocarril Huaytiquina, asi

como el tren Arica-LaPazde 1913, destinado a
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ofrecer unaalternativa ala mediterraneidad
de la Bolivia de la posguerra. Los caminos
de hierro, en general, tenian la orientacion
de oriente a occidente, gran parte de ellos se
propusieron llegar al océano. Hacia los lito-
rales sedirigieron lasingentes cantidadesde
animales desde el norte de Argentina para
dinamizar la dieta de la poblacién, donde el
ferrocarril Antofagasta-Salta fue crucial para
aumentar las escalas de aquellaimportacién
chilena (Galaz-Mandakovic, 2024). Aquellos
ferrocarriles fueron atravesados desde sur
hasta el norte porel ferrocarril Longitudinal
que funcioné entre 1913y 1975, uniendo desde
La Calerahastael principal puerto salitrero,
Iquique, operando como red dendritica y de
complementariedad parala movilizacién de
poblacién y mercancias. Asimismo, fueron
loslitorales los que proporcionaron la energia
para electrificar los procesos del extracti-
vismo y ahi también se recibian las ingentes
cantidades de combustibles f6siles que llega-
ron desde otras minas internacionales. En
los hechos, los puertos fueron sinénimo de
energia crucial para los grandes proyectos
mineros como en Chuquicamata. De igual

modo, constituyeron los espacios donde se

inauguraron aciagos regimenes quimicosde
lavida por efecto de la contaminacion (Galaz-

Mandakovic, 2020; 2021).

Este punto conduce a detenerse en otro aspecto
primordial delalitoralizacion. Diversosautores
coinciden en situar en ladécada de 1840 el de-
sarrollo decisivo de nuevos polos econémicos,
principalmente vinculados alas necesidades
delaindustria moderna. En el Pacifico surla
mayoria de estos polos estuvieron basados en
actividades de extraccion y exportacion. A
latradicional produccién agricola y argenti-
fera (Mitre, 1981; Rosenblitt, 2018; Lacoste,
2021; Sanchez, 2020), se suma el impacto en
la economiaregional del guano, cobre, salitre
y otros minerales metalicos y no metalicos,
todos decisivos en la historia de la region, y
cuyos polos mayores en tierra firme fueron
Pisagua, Caleta Buena, Iquique, Tocopilla,
Gatico, Cobija, Mejillones, Antofagasta,
Coloso, Taltal, entre otros puertos menores.
Aquellos fondeaderos pusieron en juego ho-
rizontes politicos diversos, acomenzar por la
integracion de las regiones en el imaginario
nacional en plena construcciéon durante una

buena parte del siglo XIX (Gonzalez, 2020).
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Este complejo proceso de emergencia de los
litorales armoniza socialmente varios aspec-
tos. Lairrupcion de actividades de extraccion
y exportacién da un nuevo apoyo material a
las élites, normalmente fundadas en el po-
der de la tierra y en relaciones personales de
obediencia y lealtad. Las nuevas burguesias
hacen valer nuevos intereses en el juego po-
litico y administrativo, como la defensa de
levantar nuevos puertos mayores y de libe-
rarse del poder de las capitales. La capacidad
transformadora de las nuevas burguesiasen
territoriosalejados de lainjerenciainmediata
de los gobiernos contrasta con su pretendida
incapacidad para conducir a los paises a la
modernizacién (Bonilla, 1984; Klarén, 2015).
Ademas, la diversificacién social y econémica
de las élites va de la mano del desarrollo del
proletariado regional, no completamente li-
berado de formas tradicionales de sumision,
pero tampoco enteramente adaptado a las
relaciones contractuales del trabajo libre. El
enganche prolongd, en efecto, las formas tra-
dicionales de dominacién social, al tiempo que
demostré lamovilidad de un puerto a otro por
razones de trabajo o de crisis politica (Pintoy

Valdivia, 1997; Sanchez, 2022). Lallegada de

poblaciones coolies demuestra el largo alcance
de litoralizacion surpacifica, cuyo caso mas
sorprendente puede ser el desplazamiento de
campesinos de la provincia de Guangdong,
en el sur de China (Galaz-Mandakovic, 2019).
La creacion de las organizaciones de clase,
como las mancomunales de obreros, se re-
gistra precisamente en espacios econémicos
de migracion donde los individuos se hallan
desincorporados de las formas tradicionales
de trabajo (Pinto, 1993; Pintoy Valdivia, 1997).
Hacia los puertos se dirigieron las marchas
huelguisticasy en los puertos surgieron, en el
caso del norte de Chile, los partidos politicos
que reivindicaban a la clase obrera. En los
puertos salitreros ocurrieron también volu-
minosas masacres contra la subalternidad

pampina.

La creciente economia de los litorales es in-
disociable de la apariciéon de una geografia
humana particular. El origen diverso de las
poblaciones de los litorales dibuja un cuadro
nutrido de nacionalidades de la mano con
intereses transnacionales. Sin embargo, aque-
llos circuitos y redes no necesariamente son

formalistas, sino que también sustantivistas.
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En ese tenor, se atestiguan multiplicidades
de religiones, lenguas, acentos y modos de
vida. Asi, elimpulso portuarioy la migracién
vinculada al trabajo cred sociedades particu-
lares, basadasen flujos y circuitos propios, por
ejemplo, con la actividad cinegética deporti-
va a través de la caza de albacoras logrando
algunos puertos una notoriedad global, tales
como Tocopilla e Iquique (Galaz-Mandakovic,
2021) o la caza ballenera (Quiroz, 2020). Los
puertos fueron claves en la tolerancia religio-
sa, ladiversificacion de lacomunidad politica
y la encarnacion del cosmopolitismo, pero

también en la conflictividad y el goce.

En definitiva, gran parte de las urbes portua-
rias que se consolidaron desde el siglo XIX
responden a una agencia privada que supero
alainfluencia de los Estados. Fueron aquellos
agenteslos que, a través delaimplementacién
de muelleseinstalacionesauxiliares estimula-
ron los flujos y contraflujos navieros. Crucial
fuelaorganizacién de agenciasimportadoras
y exportadoras, las cuales incidieron en la
construccién deloscaminosy en laimplemen-
tacion de ferrocarriles, estimularonlainclusion

tecnoldgica, fundaron ciudades a través de

la arquitectura y urbanismo, intensificaron
la movilidad de poblaciones, dando paso a
escenarios sociales hibridosy heterogéneos.
Los procesos de litoralizacién estimularon
un nuevo equilibrio territorial propulsando
lamundializacién de mercanciasy contribu-
yendo a la representacion de territorios antes
relegados. Todo, en el marco de localizaciones

costeras cada vez mas interconectas.

La impronta capitalista tuvo mas poder de
agenciamiento y transformacién que las
instituciones burocraticas y gran parte de
las decisiones politicas que incidieron sig-
nificativamente estuvieron supeditadas a
los procesos econdémicos. De ese modo, los
nuevos equilibrios territoriales situaron alos
puertos como los territorios que tallaron las
nuevas centralidades tanto en lo econémico,
y por derivacion, en lo politico. Por aquella
razon, gran parte de los puertos devinieron
en las respectivas capitales administrativas

provinciales y/o regionales.

Lainclusién en el capitalismo por parte delos
territorios que aca se estudian, incurrié en la

inauguracion de unaeconomiade aglomeracion
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que, incitada por una cuestién logistica,
devino en la gravitacion y consolidacion de
espacios relevantes en la toma de decisiones
y aglutinaron densidades poblaciones que
rejerarquizaron espacios-regiones. Loslitora-
les expresaron ventajas respecto del interior
de las provincias facilitando el desarrollo
del extractivismo, desencadenandose flujos
inerciales esenciales a las demandas de mer-
cancias y al ingreso de insumos necesarios
parala conservacion de la vida y de la propia
economia. De ese modo, los puertos fueron
lugares de ventajalocacional y de vanguardias
integrales, desde los equipamientos urba-
nos y econémicos, hasta en el flujo de ideas
(Sanchez, 2021). El mundo costefio presenté
caracteristicas fundamentales que lo diferen-
cian de los interiores; un escenario propicio
para la consolidacion de redes y articulacio-
nes policéntricas. En los hechos, las nuevas
metropolitizaciones maritimizadas abrieron
los caminos para nuevas categorias territo-
riales, que en el marco de su concentracion
y retroalimentacién, fueron obstaculizando
las emergencias de alternativas territoriales

de afluencia e influencia decisional.

2. Presentacion de dosier

El presente nimero tematico propone someter
lalitoralizacién a la prueba de las dindmicas
de la zona del Pacifico sur sobre la base de
una perspectiva histérica y antropolégica,
cubriendo un vasto arco temporal que va del
siglo XIX al siglo XX. Sobre el analisisde diver-
sasagencias econdémicas, politicas, socialesy
urbanas busca restituir los diversos casos de
un proceso transversal. De ese modo, pensar
lalitoralizacién de las sociedades del Pacifico
sur permite ponderar procesos delargay corta
duracién, explorando conexionesy tempora-
lidades alternativas alos marcos nacionales,
omnipresentes en el andalisis historiografico,
pero cuya incidencia merece ser tomada en
cuenta. Insistir en el caracter policéntrico de
nuestra perspectiva permite, por otra parte,
problematizarlainterdependenciayla auto-

nomia de espacios que componen la region.

Unabuena parte de los trabajos que componen
este ndmero tematico fueron presentadosy
discutidos inicialmente en el workshop in-
ternacional Lalitoralizaciéon de las sociedades

del Pacifico Sur. XIX-XX, que tuvo lugar en el
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puerto de Tocopilla, el 5 de mayo de 2023. La
actividad propuso levantar, aunque sea pro-
visoriamente, una primera caracterizacion
de la litoralizacién surpacifica formando
algunos ejes de analisis y grupos de trabajo.
Uno de ellos pone a prueba el relato nacional
en zonas limitrofes y de jurisprudencia en
disputa. Sila cuestion problematiza bajo un
nuevo angulo larelacién entre las provincias
y las capitales nacionales, pone también en
evidencialarelativa autonomia de estos nuevos
espacios para hacerse un lugar en circuitos
comerciales mas vastos. En este punto, las
costas constituyen un objeto privilegiado de

observacion.

Damian Lo, historiador de la Universidad de
Tarapaca, nos presenta un articulo titulado
Repasiris y azogueros en la quebrada: expan-
sién y declive de los espacios productivos de la
protoindustriaminera (Tarapacd, 1718-1845).
Enélanalizalaaperturade un ciclo fundado
en la produccion y exportacién de minerales
procesados en oficinas premecéanicas en la
zona de Tarapaca. El autor destaca la tran-
sicién compleja del régimen de produccion

protoindustrial, cuyo eje fue el pueblo de San

Lorenzo hacia formas propiamente mecani-
cas, centradas en las oficinas de la pampa.
La redistribucion de la actividad econémica
estimuld el desplazamiento hacia el oeste,
desde la precordillera haciala pampa, donde
operaron las oficinas productoras de plata,
salitrey pdlvoraapartirde 1765. El autor plan-
tea que este proceso constituyelaantesalade
un proceso de litoralizacion que se atestigua

hacia la segunda mitad del siglo XIX.

Consecutivamente, los historiadores Sergio
Gonzalez Miranda (Universidad de Tarapaca)
y Damir Galaz-Mandakovic Fernandez
(Universidad Catdlica del Norte), a través del
trabajo intitulado La litoralizacién de Tarapaca
durante el proceso de mundializacion del nitrato
desoda (1867-1919): de la violencia politica a la
violencia econémica, describen y analizan el pri-
mer boom productivo del salitre, generandose
un proceso de mundializacién en el periodo del
presidente José Balta (1868-1872). Aquel boom
yarticulaciéon de Tarapaca con el capitalismo
global forjé una variacién estructural en el
territorio, transitando desde una provincia
dependiente del Departamento de Moquegua

aotra plenamente auténoma, al conseguirla
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calidad de provincia litoral. Adicionalmente,
el surgimiento de asentamientos poblaciona-
lesen el desierto y puertosde embarqueen la
costa presionaron por un nuevo orden politi-
co-administrativoy un nuevo ordenamiento
territorial, cuya principal consecuencia seria
el cambio desde la tradicional capital de la
provincia (San Lorenzo de Tarapaca) hacia el
puerto de Iquique. Los autores destacan como
este cambio produjo resistencias y violencia
politica, incapaces de oponerse eficazmente
al proceso de litoralizacion de la provincia,
siendo Iquique la plataforma portuaria mas
relevante en la exportacion de salitre bajo el

sistema Shanks.

El historiador dela Universidad de Tarapaca,
Carlos Donoso Rojas, nos presenta un trabajo
denominado La expansion del Estado boliviano
hacia sus territorios periféricos (1853-1904):
revisiom historiografica y propuesta para su
estudio. En sus paginas, el autor afirma que
los proyectos de integracién de los territorios
orientales entre 1853 y 1904 se fundaron en
proyecciones genéricas o imaginarias. La
carencia de soporte cartografico o cientifico

se suma al desconocimiento de la realidad

material y sociolégica de esos espacios. Esta
primera observacién permite dar un funda-
mento a las resistencias encontradas, lo que
deriva en una expansién estatal precarizada
y altamente costosa, comprometiendo la es-
tabilidad financiera y territorial de Bolivia.
Propone, en suma, una explicacién internaal

rolde Bolivia en las tensionesinternacionales.

Porotraparte, el historiador Matias Sanchez
Barberan, afiliado a Mundos Americanosy al
CEH-UBO, nos presenta el articulo Reptiblicas,
Imperios y repitblicas imperiales. El conflicto de
Mejillones. c. 1830-c. 1866. El trabajo analiza
las modalidades en que los gobiernos de Bolivia
y Chile afrontaron el nuevo interés econémico
en territorios de indeterminacion juridica.
Losaportes dela historiografiaimperial con-
ducen al autor a avanzar la hipétesis de una
modalidad informal de ocupacién del litoral
boliviano, bajo el signo de un imperialismo
que nodice sunombre. El autor demuestra que
la «cuestion de Mejillones» favorece en Chile
el retorno del conservadurismo derrotado

en la eleccion presidencial de junio de 1861.
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El historiador Pol Colas, de la Universitat de
Barcelona, nos presenta «La riqueza inago-
table que ofrece el huano a la repiiblica». Gibbs
Crawley Co. y la litoralizacién de la actividad
econdémica en el sur andino. Sobre el analisis de
la Anthony Gibbsand Sons Limited Collection
y delos papelesdel Estado boliviano, el autor
levanta una cartografia sugerente de actores
e intereses implicados en el comercio del
guano. Contrariamente a una historiografia
facilmente seducida por circunscribir el guano
a la experiencia peruana, el autor restituye
la relevancia de su comercializacién para
la reorientacién de Bolivia hacia la fachada
atlantica. El trabajo contribuye asia caracte-
rizar bajo un nuevo angulo los proyectos de
modernizacion comercial en Bolivia, centra-
dosmasen losorientes que en la salida, lenta

y costosa, hacia el Pacifico.

Ricardo Gaete Quezada, de la Universidad
de Antofagasta, nos presenta en su articulo
Historia empresarial de la zona costera del
desierto de Atacama. La Sociedad Exploradora
de José Santos Ossa Vega, una descripcién de-
tallada del rol dela Sociedad Exploradora del

Desierto de Atacama, centrando la mirada

en la actividad, que el autor juzga pionera,
de José Santos Ossa Vega. El autor destaca la
habilidad de un empresario con lazos fuertes
en Boliviay Chile para operar en un territorio
atravesado porintereses nacionales opuestos.
Presenta, en suma, una caracterizaciéon de la
fundacion del puertoy laciudad de Antofagasta
a través de la accion extractiva y comercial
de un hombre que se habria inventado a si
mismo, en medio de yacimientos salitrales

y argentiferos.

En ;Hegemonia o complementariedad? El eje
Valparaiso-Callao en el comercio transpacifico,
1830-1848, Michelle Lacoste Adunka propone
un ejercicio sugerente de variacién de escala
de analisis, cuyo resultado mas significativo
eslaextraccién dela historia de ambos puer-
tos, centralesenla historia delaregién, delas
narrativas nacionales. A parte de desnacio-
nalizar la actividad portuaria de la primera
mitad del siglo XIX, la autora presenta una
explicacion alternativa a la tesis tradicional
de la competencia de Valparaisoy Callao. La
interrogacion del comercio entre Sudamérica
y Asia le permite trazar los contornos de un

sistema portuario comun, ininterrumpido por
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laguerradela Confederacion. Laautorainsiste
asienlacomplementariedad fundamental de
Callao y Valparaiso para la rentabilidad del

comercio transpacifico.

Daniel Quiroz Larrea, antropdlogo e historiador
afiliado ala Subdireccion de Investigacion del
Servicio Nacional del Patrimonio Culturalde
Chile, nos presenta el manuscrito Talcahuano
girls. El puerto de Talcahuano en el comercio
ballenero global del siglo XIX. El trabajo trazala
insercién, durante la primera mitad del siglo
XIX, del puertode Talcahuano en el creciente
comercio ballenero global, poniendo el acento
en la transformacién urbana y demografica.
Lallegadayarticulacién local de un conjunto
diverso de actores retrata esta historia, a la
vezlocal yglobal, del puerto de Talcahuano. El
autor describe lasdificultades experimentadas
porlasociedad portuaria frente al declive de
laindustria ballenera en la segunda mitad del
siglo XIX y a la disminucién de la presencia

de balleneros extranjeros en la bahia.

Agradecemos a cada uno de los autores por
sus importantes contribuciones a la historia

de los litorales del Pacifico sur. Una historia

que, lo esperamos, continte escribiéndose

sobre la base de la colaboracién mas abierta.
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