§ Autoctonia

REVISTA
\ Ciencias Sociales e Historia

Produccion de un paisaje antropico brutalista.
El caso de laIsladel Alacran (Arica, Chile, 1913-1964)

Production of a brutalist anthropic landscape.
The case of Alacran Island (Arica, Chile, 1913-1964)

Galaz-Mandakovic, Damir
Instituto de Estudios Internacionales, Universidad Arturo Prat, Chile
damirgalaz@gmail.com
https://orcid.org/0000-0003-0312-6672

Resumen

A través de fuentes hemerograficas y documentales, en este articulo se describen y ana-
lizan los antecedentes que incidieron en la produccién de un paisaje antrépico y bruta-
lista en la rada de Arica; hablamos de la conformacién artificial de una peninsula en el
primer lustro de la década de 1960. La unién de la Isla del Alacran con el continente fue
un proyecto de larga data que buscdé, en primer término, mejorar la condicién portuaria,
ademas de disminuir la presencia de pajaros que, al conformar un archivo excremental,
forjé una problematica centrada en la pestilencia que afectaba a la urbe. A su vez, dichas
modificaciones tenian como horizonte la configuracién de un espacio que propiciara el

turismo en un contexto de transformacion integral de la ciudad.
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Abstract

Through newspaper and documentary sources, this article describes and analyzes the

antecedents that influenced the production of an anthropic and brutalist landscapein the

Arica harbor, the artificial conformation of a peninsula in the first half of the 1960s. The

union of Isla del Alacran with the mainland was a long-standing project that sought, in

the first place, toimprove Arica’s port conditions, as well as to reduce the presence of birds

that, by creating an excremental archive, created a problem centered on the pestilence

that affected the city. At the same time, these modifications were aimed at the configura-

tion of a space that would favor tourism in a context of integral transformation of Arica.
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1. Introduccién

La Isla del Alacran fue un sitio que destacé
tempranamente como punto referencial en
la bahia de Arica, especialmente para los
navegantes que la situaban tempranamente
en sus cartas nauticas. Por ejemplo, el alférez
de fragata José de Moraleda y Montero, al
publicar un plano sobre la rada de Arica en

1785, habl6 dela Ysleta del Alacran o del Guano.

Dicha isla fue una carcel en 1781 para los
campesinos rebeldes que se levantaron ante
la convocatoria de Tupac Amaru. La categoria
carcelaria se replicaria en el siglo siguiente,
especialmente durante el Levantamiento de
Tarapaca de 1867 (Chacén e Hidalgo, 1983: 122).

Durante el siglo XIX, se erigieron fortificacio-
nesde caly canto en el marco de un proyecto
arquitectdonico y de artilleria que resulté

inconcluso por parte del ejército peruano
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(Chacén e Hidalgo, 1983). Todo esto ocurrié en
el contexto dela guerra contra Espaiia (1865-
1866). En 1867, el diario El Peruano reproducia
unanoticia del Ministerio de Guerray Marina
de Peru concerniente al pago de los artesa-
nos que prestaban sus servicios a la factoria
naval, ademas, entregaba algunos detalles
de gastos destinados a la construccién de la
fortificacién de Arica a través de la gestion

del militar Alberto Fal Kestein:

«Aprobando el gasto de quinientos treinta
y nueve soles veinte centavos hecho por la
Tesoreria del Callao en la compra de doce
mil novecientos sesenta pies pino de oregén
en tablones de tres y cuatro pulgadas con
destino 4alasobrasde fortificaciéon del puerto

de Arica» (El Peruano, 09/03/1867:99).

En el ano 1922, Gerardo Vargas comento:
«Durante la guerra con Espana que termind
con el triunfo del 2 de mayo de 1866, se pro-
yecto su fortificacion, al efecto, se constru-
yeron en ella s6lidos torreones, destinados a
resistir cafiones de grueso calibre» (Vargas,
1922: 177). No obstante, después de laguerra

del Pacifico, hubo un desmantelamiento de

las fortificaciones: «fueron demolidos por
autoridadesinescrupulosas que emplearon los
ladrillos de que estaban formados, en fabricar

edificios particulares» (Vargas, 1922: 177).

Iniciado el siglo XX, la isla fue proyectada
como una estacion sanitaria vistos los es-
tragos epidémicos vividos en Arica, sucesos
que impulsaron alasautoridadesy médicosa
buscar una serie de soluciones profilacticas:
«[...]la peste bubdnica, que desde tres o cuatro
anos atras, existe en Iquique, Antofagasta i
otros puntos, nos ha venido desde los paises

del norte» (Guerrero y Cérdova, 1908:189).

Fue el médico Conrado Rios quien envié un
proyecto al Ministerio del Interior enfatizando
en la conveniencia de establecer dicha esta-
cién sanitaria que contaba con el beneplacito
del Consejo Superior de Higiene Publica. El
Mercurio de Valparaiso indicaba que se pensaba
realizar esos trabajos por efecto de «la suma
importancia parala eficaz defensa sanitaria del
pais», atravésde un pabellén de aislamiento,
«gabinetes de microscopiaiandlisis, lazareto,
desinfectorios, asilos cuarentenarios, idemas»

(Rios, 1914: 115).
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Junto con la desinfeccion de los barcos, se

consideraba que:

«[...] es absolutamente indispensable, en
presencia de la préxima apertura del canal
de Panamaydelareciente terminacién del
ferrocarril de Aricaa La Pazestar preparados
en forma completa y de absoluta garantia
parael considerable desarrollo que adquirira
en época no lejana el trafico maritimo» (El

Mercurio de Valparaiso, 01/06/1913:6).

Pero este proyecto seria posible si acaso la
isla se unia al continente, por tales razones,

el proyecto no veria la luz.

Haciaelano 1913, Arica contaba con dos mue-
lles de pasajeros, pero, en el decir de Conrado
Rios (1914), se hacia necesario, al menos, la
construccion de otros tres muelles: uno para
desembarque de animales, otro paraarrojar
las basuras de la poblacién y un tercero para

el servicio del Ferrocarril Arica a La Paz.

En ese mismo ano, Arica era el puerto de
menor movimiento portuario en el norte del

pais: Tocopilla cargaba y descargaba 386.549

toneladas; Coquimbo, 173.976 toneladas y
«Arica, inicamente 62.723 toneladas» (El

Mercurio de Valparaiso, 24/04/1913: 1).

De ese modo, lainauguraciéon del Ferrocarril
de Arica a La Paz despertaba multiplesilusio-
nes deactivacion econdémica. Los proyectosde
ampliacidén del puerto resultaban urgentesy
launién delalsladel Alacran con el continen-
te era una obra que complementaria dichas

proyecciones de activacion.

En este articulo, a través de fuentes hemero-
graficasy documentales, se describe y analiza
un proceso singular de litoralizacion (Sanchez
y Galaz-Mandakovic, 2024) en Arica; un pro-
ceso que implicé la produccion de un paisaje
antropico parareorientarladinamica econo-
mica, portuaria, urbana y ambiental de una
antiguaguanera. Hablamosdela conformacion
artificial deuna peninsulaen el primer lustro
deladécadade 1960 atravésdelauniéndela

Isla del Alacran con el continente.

Como modificacién antrépica de la geografia,
aquellainiciativa se orient6 en consolidar una

condicién portuaria, ademas de disminuir
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la presencia de pajaros que, al conformar un
archivo excremental, forjé un espacio extrac-
tivo de guano usado como fertilizante, pero
ala vez arraigd una problematica ambiental
centrada en la pestilencia que perturbabaala
poblacion. Dichas modificaciones del paisaje
tenian como horizonte la configuraciéon de un

espacio que propiciara el turismo.

Se plantea como hipoétesis que la modificaciéon
antroépica del territorio proyect6 agrupar una
serie de soluciones que facilitaran una econo-
mia de la aglomeracién y asi dinamizar un
desarrollo urbanoy econémico localizado. Es
decir, un proceso de litoralizacién orientado
hacia sostenibilidad de un sistema logistico,
ambiental y de circulaciéon en una época en
que Arica evidencié un florecimiento arqui-
tectonico y de transformacion integral de la

urbe gracias a politicas publicas.

2.Economia guaneray ambiente pestilente

La Isla del Alacran poseia una superficie de
49.369 metros cuadrados y estaba situada a
456 metros de la costa. Segiin Conrado Rios,

«no abriga el fondeadero, porque las olas

reinantes vienen del sur-oeste, o del oeste, i
la profundidad del mar, cercadelaislaientre
ella i el continente es mui pequenia» (Rios,
1914:21). No obstante, las olas quebraban
muchas veces entre la isla y los muelles, «ial
surioeste delaisla hai rompientes casi conti-
nuas. En elinvierno el mar llega a ajitarse de
tal manera que suele interrumpir el trafico»

(Rios, 1914: 21).

Laextension de tierrarodeada de agua poseia
un doble estatuto. En primer término, era una
guanera por efecto dela densa aglutinacién de
miles de pajaros, especialmente del guanay,
piquerosy pelicanos. En ese contexto, fue con-
siderada como un sitio de interés econémico
en el marco del extractivismo del fertilizante
natural. Las cartografias decimonoénicas ha-

blaban de la Isla del Guano.

No obstante, aquella condicién excremen-
tal hizo que el sitio se caracterizara por su
condicion de pestilencia, lo que afectaba a
la emergente sociedad urbana de Arica. Un
informe de 1841 para la Royal Agricultural
Society de Inglaterra indicaba: «De laisla del

guano, proxima a Arica, procede tal hedor
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que los barcos tienen prohibido anclar cerca
de la poblacién» (McGee, 2021:12).

Algunosviajeros que arribaron al puerto des-
cribieron someramente el sitio, caracterizado
por la perdurable presencia de aves y una con-
sabida fetidez por efecto de las deposiciones.

Por ejemplo, Amadeo Frezier indicé:

«[...]laIslade Guano rompe un pocola hin-
chazén del mar. Si en esto es util, es bien
incomoda porla fetidez de los excrementos
de pajaros con que estéa cubierta, tanto méas
cuanto estd enlamismadirecciéon delosbu-
ques, se cree aunque esto hace que el puerto
seamalo en el estio, pero mas verosimil pa-
rece que las enfermedades de esta estacion
tienen por causa, losgrandes calores que el
viento no puede moderar, porque el flujo del
aire se detiene enla costanorte que formaun
asiento de saco de arenaide rocas siempre

abrasadoras» (Frezier, 1902: 149-150).

El mal olor de Arica era una vieja identidad:

«[...] el hedor de la creciente montafa

organica de la isla del guano (mas tarde

Alacran), unidos a las pestilentes ciénagas
que cercaban la periferia norte del villorrio
[...] transformaban al lugar en un magro
poblado en cual se vivia por un sentido del

deber masdel placer» (Fernandez, 2007: 53).

Laexistencia de guano permitié laactivacion
deunaeconomialocal, al ser usado como ferti-
lizante enlosvallesaledanosde Azapay Lluta:
«Para trasportar el guano a las tierras, usan
a menudo en Arica, una especie de camellos

chicos» (Frezier, 1902:154).

Enlos estertores del siglo XIX, algunos parti-
culares fueron autorizados para extraer guano
que, ademas de fertilizante, el objetivo era
extraerlo para disminuir los insanos olores.
Por ejemplo, en mayo de 1889, se autoriz6 al
ciudadano italiano Cayetano Maravitto. El

decreto especificaba:

«[...] considerando que las emanaciones del
guano existentesen elislote Alacran de esta
bahia constituyen unaamenaza(...) parala
perfectasalubridad de esa poblacién, decreto:
Permitaseadon Cayetano Maravitto extraer

singravamento alguno parael fisco, el guano
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de pajaros depositado en el islote Alacran
de la bahia de Arica» (Archivo Histdérico
Vicente Dagnino —AHVD en adelante—.
Fondo Intendencia de Tacna, Gobernacién
de Arica —FITGA en adelante—, Vol. 166,
decreto 233, 3 de mayo de 1889).

En 1913, el gobernador senalaba:

«[...] existe verdadera conveniencia en estraer
(sic) guano que se encuentra depositado en
laislaporlaconsideracion de que los vientos
que soplan desde la isla a la ciudad traen
olores pestilentes que en ocasionesinfestan
toda la poblaciéon con gran molestia para
los habitantes» (AHVD, FITGA, Vol. 322,
Documento N°601, 24 de junio de 1913, Al.

Sr. Intendente de la Provincia de Tacna).

En 1928, Agustin Edwards también habl6 sobre
laislaylasfetideces: «<Estabahiade Arica, con
su Morro, saliente chato en forma de pan mal
levantado, protegida de los vientos del sur por
laIslade Alacran, refugio de gaviotasy fuente
de olores acre que se esparceny penetran sobre
todo el puerto» (Edwards, 1928:13).

Entre 1926y 1927, se extrajeron 25.000 sacos
con guano a través de la empresa McAuliffe
(La Nacion, 16/01/1928:4). No obstante, la
propia extraccion de las deposiciones orni-
tolégicas generaba un aumento de los malos
olores. En 1932, en la Camara de Diputados,
el parlamentario Alejandro Gallo transmitia
algunas observaciones sobre los efectos de la
explotacion de la guanera. En ese contexto,
Joaquin Prieto, a nombre del Ministerio de

Agricultura, indic6 que:

«[se] haralasinvestigacionesdel caso, para
establecer como lo expresa el senior diputado,
[si] hay peligro parala salubridad ptblica en
laexplotacion delasguanerasdedichaisla,a
fin de tomarlas medidas que las circunstan-
ciasaconsejen» (Archivo Biblioteca Congreso
Nacional —ABCN en adelante— Camara
de Diputados, 93° Sesién extraordinaria,

martes 23 de febrero de 1932, p. 3974).

Sin embargo, la extraccién continué, como
asitambién persistid el arribo de los pajaros,

como se aprecia en la Figura 1:
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Figura 1. LaIsla del Alacran en el primer lustro dela década de 1930

Fuente: Elaboracién propia. Archivo particular del autor
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Hacia el ano 1937, el Ministerio de Agricultura
realizaba unllamado publico parala extrac-
cion del guano con el proposito de retirar la
mayor cantidad y asi disminuir el dano de
los malos olores. En mayo de 1939, se infor-
maba de un régimen especial que tendria la
explotacion de las materias excrementiciasde
aves marinas. El diario La Nacién entregaba

algunos detalles:

«IslaAlacran, en Arica. Seacordé entregara
la Municipalidad de Arica todaslasutilidades
que produzca la venta de guano para quelas
invierta en la construcciéon de habitaciones

para obreros» (La Nacién, 31/05/1939:10).

En julio de 1939, en el marco de la visita que
realizo el Presidente Pedro Aguirre Cerda,
se dict6 finalmente el decreto por el cual se
entregan lasutilidadesdel guano delaIsladel

Alacran (La Nacién, 4/07/1939:10).

En 1940, seindicaba que laislano solo erare-
fugio de guanayy pelicanos, sino que también

de numerosos lobos marinos:

«En la costa ariquena, al igual que en la
del resto del Per1, se cuenta diversidad de
cetaceos, talescomo el lobo marino, que en
la época del celo, elige como guarida [...] la
Isladel Alacran, inficionando la atmoésfera
con su deletéreasdeyecciones que losindios
agricultoresdelosaltosextraen anualmen-
te para emplearlo como abono» (Sociedad

Geografica de Lima, 1940. p. 66).

Sin embargo, la demanda de guano generd
situaciones que, ante el problema sanitario
delos malos olores, serian consideradas con-
tradictorias, porque prevalecié una mirada
economicista, especialmente en 1944, ano en
que el Instituto de Economia Agricola mani-
fest6laintencidon de explotar mayormente la
isla parasatisfacerla demanda de fertilizante
enlaagriculturanacional (ABCN, Senado de
Chile, Sesién del Congreso Pleno, 21 de mayo

de 1944, p. 140).

De esa manera, se indicaba que la Sociedad
Chilena de Fertilizantes, institucién for-
mada por dos organismos semifiscales que
desarrollaban una politica de fomento, habia

resuelto efectuar cateos tendientes a obtener,
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mediante la concentracién de guanos pobres,
elaprovechamiento total delas covaderas. Asi,
se buscaba entregaralos productoresagrico-
lasun fertilizante homogéneo y de buena ley
quimica, lo queiria en directo beneficiodela

produccién:

«[...] con estas medidas se ha solucionado el
problema de los fosfatos, pues se atenderan
en el curso del presente ano integramente
las necesidades agricolas, proporcionando
el abono de mas bajo precio en el mercado
nacional, enlascantidades que se precisen»
(ABCN, Senado de Chile, Sesién del Congreso
Pleno, 21 de mayo de 1944, p. 140).

Fue entonces que se tomaron algunasdecisiones
paralaIsladel Alacran y asi poder fomentar

la mayor presencia de guano:

«Parapropender aunamayoracumulacién de
guano blanco se esta construyendo un muro
de defensa en la Isla Alacran, reparando el
muelle y emparejando la isla para mayor
comodidad delasaves guaniferas. La fisca-
lizacién permanente de la produccién delas

galerias ha producido efectos halagadoresy

lainmensa mayoria del abono que se comer-
cia cumple con las leyes del 6xido de calcio
fijadas» (ABCN, Senado de Chile, Sesion del
Congreso Pleno, 21 de mayo de 1944, p. 140).

En el ano 1948, esta vez en la Camara de
Diputados, se comenté sobre el incremento
que estaba tomando la produccién de guano
enlaprovinciade Tarapacéa, en especifico: «...]
debido alaumento de pajaros que han venidoa
poblarlalsladel Alacran|...]J» (ABCN, Camara
de Diputados, Sesion 4° extraordinaria, 2 de

noviembre de 1948: 157).

En ese sentido, las obras realizadas en 1943
en cuanto a la construccién de un muro que
facilitaralallegada de aves tuvo el resultado
esperado en términos del extractivismo, con

la derivacién de aumento de las pestilencias.

3. El viejo proyecto de construccion de un

puerto y la articulacion delaisla

Mientras se evidenciaba la extraccion del
guano paralaagriculturaregional y nacional,

con el consabido perjuicio para la poblacién,
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simultaneamente se fue desarrollando laidea

de enlazar laisla con el continente.

En marzo de 1913, El Mercurio de Valparaiso
informo sobre una visita que realizaron
diversos ministros a Arica, quienes fueron
recibidos por el gobernador maritimo, Sr.
Bahamondes; el gobernador, Sr. Arteaga; el
coronel, Sr. Contreras; y el médico, Conrado

Rios.

Lacomitivaarribé para conocer en terreno el
proyecto que habialevantado la Comisién de
Obras de Puertos, la cual concibié un espigoén
de atraque ganando terrenos al mar a través
de una faja de tierra con méas de 150 metros
de ancho por 1.000 metros de largo que se
destinarian para una explanada, «reservan-
dose un considerable espacio para la Marina
en atencion a que debe llegar a ser mas tarde
una importante base naval» (El Mercurio de
Valparaiso, 27/03/1913: 9).

Paratales propoésitos, el diario detallaba que:

«[...] se unira por la parte sur de la bahia al

pie del morro con la Isla Alacran, saliendo

de este otro molo de abrigo de 1.200 metros
de largo para cerrar la bahia, costeando al
poniente del extremo norte. De la explana-
da partiran grandes molos de atraque de
650 metros de largo de podrian utilizarte
hacia el lado de adentro para atraque de
vapores. Esos 650 metrosy 400 haciaellado
exterior en su parte interioriradn dragados
a 10 metros de profundidad para atraque
de lanchas. Quedan 900 metros al costado
de la explanada y una superficie abrigada
de 56 hectareas. El costo de las obras es
de £ 900.000» (El Mercurio de Valparaiso,
27/03/1913:9).

Para 1913, se proyectaba una capacidad de
movilizaciéon de 500.000 toneladas anualesy
el presupuesto global era de 13.400,000 pesos

oro chileno (véase Tabla 1).
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Tabla 1. item del presupuesto proyecto Puerto para Arica

Seccion del proyecto Costos
Unién de molo Morro con laIsla Alacran $430.000
Molo de abrigo 1.010 metros de largo $5.600.000
Atracadero para carbén de la Marina $370.000
Atracadero a 4 metros para lanchas $1.350.000
Espigén abrigo puerto comercial $1.770.000
Unién de puerto con tierra $1.200.000
Dragadosenroca $1.680.000
Utileria $1.000.000

Fuente: Decombe (1913: 61)
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En junio de 1914, se informé lo siguiente:
«[...] la unién en el puerto de Arica de la Isla
del Alacran con el continente, obra cuya
importancia hemos demostrado y que tanta
influencia tendra sobre la explotacién del
ferrocarril de Arica a La Paz» (El Mercurio de
Valparaiso, 05/06/1914:5).

En 1915, laideal del proyecto portuario para
Arica seguia ocupando paginasen losdiarios

nacionales. El Mercurio de Valparaiso senalé:

«Hace afios que venimos nosotros batallan-
do porla construcciéon del puerto de Arica.
Hemosrecordado durante esa campana que
en la dominacién peruana tuvo ese puerto
verdadero augey se ejecutaron en las obras
publicas valiosisimas, comolaaduanadear-
mazoénde hierro[...] y un malecén de piedra
que constituye una verdadera defensa dela
parte principal delaciudad en contrade uno
de los peligros méas graves que ha tenido:
las salidas de mar durante los terremotos
que alli se han hecho sentir» (El Mercurio

de Valparaiso, 17/10/1915:3).

Enaquellainiciativa, laisla tendria una par-
ticipacion crucial: «Es facil y relativamente
barato ejecutar en Arica las obras indicadas
graciasalafelizubicacion delaIsladel Alacran
que constituye un magnifico abrigo natural»

(E1 Mercurio de Valparaiso, 17/10/1915:3).

Un segundo proyecto correspondiaa un recinto
abrigado con una superficie de 30 hectareas
aproximadas, con una batimetria de 10 me-
tros. Elrecinto quedaria conformado porun
molo de union entre el morro y la isla, mas
un molo de 1.010 metros de largo, junto aun
espigdn de atraque que encierra el sitio por
el lado norte, malecones alrededor al Morro
y de la playa, comprendida entre el puerto y
la estacion del Ferrocarril de Arica a La Paz.
Lainiciativa incluia una seccién parala ins-

talacion de la Armada de Chile.

De esa manera, despuntado el siglo XX, el
anhelo de un puerto fue adquiriendo una
pujanza que devino en un verdadero clamor
populary empresarial. Contar con un puerto
mas grande era considerado como una forma
de agilizar las vinculaciones de Arica con la

economia global. Por tal razén, se clamaba
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por la gestidén del Estado para facilitar dicho
anhelo comunitario. Sin embargo, el periodo
de espera serialargo. El palmarioabandonoy
la pauperizacién que vivié el Departamento
de Arica desde la década de 1930 retrasarian
una serie deiniciativas. Enladécadade 1930
surgié un Comité prosurgimiento de Arica,

sin resultados significativos (Castro, 2005).

4. Laescena de desarrollo local (1953-1964)

Elescenario urbano cambiaria durante el go-
bierno de Carlos Ibanez del Campo, momento
en que se aplicé una nueva geopolitica desde el
25dejuliode 1953, atraves de la promulgacion
del llamado Puerto Libre; una iniciativa que
consideré una serie de exenciones tributarias
y de liberacidén de impuestos a los productos
que se internaran por Arica. De ese modo,
surgié una gravitacién empresarial que tuvo
un positivo impacto econémico a traves del
arribo de varias companias de manufactura
automotriz, en conjunto al arribo de fabricas

de articulos electronicos.

La demanda de mano de obra estimuld un

proceso de gravitacion migrante desde gran

parte del Norte Chico y de la zona centro sur
del pais, esta iltima afectada por una inten-
sa sequia que impact6 negativamente en la

agricultura.

Por citar algunos datos, el Departamento de
Aricaen 1952 poseia 30.307 habitantes. Ocho
anos mas tarde contaba con 51.947, consideran-
do solamente ala ciudad de Arica, en el mismo
periodo pasé de 18.947 a 43.344 habitantes
(Dauelsberg et al, 1972). El diario La Nacién
indico6: «<En 1953 comenzo el extraordinario
incremento de la poblacién de Arica [...] el
totalurbano (en 1959) es de 30.021» (26/08/59).

Entonces, entre 1953 y 1960, se indica un
crecimiento de la poblacién activa indus-
trial del Departamento, «[...] de 14% versus
el 1,4% en Santiago y 6% en el resto del pais.
Los sectoresdela construccion y el comercio
muestran un crecimiento importante de un
11,8% y un 10,2% respectivamente» (Pizarro
y Rios, 2005:108). En 1960, la poblacién de la
provincia era cercana a 128.000 (Anguita,
1967: 119).
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El Puerto Libre concluyé en 1958 por efecto
de lainstalacion de una entidad regional de-
nominada como Junta de Adelanto de Arica
(JAA) creada por la Ley N° 13.039, publicada
el 15 de octubre de 1958, la cual estuvo vigente
hasta 1976.1 Dicha entidad buscé encauzary
planificar el desarrolloy crecimiento econé-
mico de la zona, proyecciéon que tuvo como
efectoun importante apogeo arquitecténico,
adicionando la implementacion de diversos
equipamientos ptblicos.2 Fue entonces que, a
través de aquella ley (articulo N°9) se dispuso
quelasdivisas provenientes de la exportaciéon
de productos naturales del Departamento de
Arica, maslos productos manufacturadosenla
mismazonay los provenientes del retorno de
servicios, «seliquidaran en el Departamento
de Aricade acuerdo con las normas estableci-
das en el Decreto de Hacienda N° 6.973 [...]»
(ABCN, Camara de Diputados, 642 Sesién
Ordinaria, 27/11/1963: 1832).

En aquel contexto de inversiones en infraes-
tructura publica, el 23 de marzo de 1961, la
Junta de Adelanto de Arica present6 el plano
definitivo del nuevo puerto de la ciudad. En

dicha iniciativa se considerd la union de la

isla con la tierra firme, de ese modo, surgi6
una transformacién antrépica dela geografia

costera.

El diario La Concordia detallé:

«Presentamos a nuestros lectores el plano
definitivo del nuevo puerto de Arica, unade
las obras principales que puede apreciarse
nitidamente la configuracién que tendré el
nuevo puerto, en su proyecto primitivoylas
ampliaciones que han sido consideradas por
la Junta de Adelanto y el Ministerio de Obras
Publicas, situacién que fue acordada en la
sesion que el organismo ariqueno celebré
con el senor Ernesto Pinto Lagarrigue. Aun
costado, la unién de la Isla del Alacran. En
el molo, laslineas segmentadas correspon-
den a las ampliaciones. Mas hacia la dere-
cha, el muelle para el Pert» (La Concordia,

23/03/1961: 1).

Gracias a este proyecto, el devenir de la isla
tendria una sustancial modificacién y altera-

cién ecolodgica, social, econdémica y urbana.
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5. La union de la isla con el continente

(1961-1964)

Seguidamente ala presentacién del proyecto,
Direccién de Obras Portuariasdel Ministeriode
Obras Publicasllamo a una propuesta publica
paralaconstruccién del puertoy el empalme
continental con la insula. La empresa que
se adjudicé la ejecucién del proyecto fue la

Constructora Pey y Belfi Ltda. (Ossa, 1964: 97).

El plan consistié en la construcciéon de 1.060
metros de malecones, poseyendo una profun-
didad de 12 metros en baja marea, juntoaun
molo constituido por escolleras, abrigando
una superficie cercana a las 60 hectareas. La
juntura con la isla fue «[...] mediante un pie-
draplen de 25 m. de ancho y 350 m de largo»
(ABCN, Camara de Diputados, 642 Sesion
Ordinaria, 27/11/1963:1824).

El nuevo puerto poseia una proyeccion para
recibira 3 barcosde gran caladoy 2 de calado
intermedio atracados alos malecones, inclu-
yendo 3 barcos surtos (alagira) enlabahia. La
capacidad portuaria estimadaenladécadade

1960 fue de 1.000.000 de toneladas anuales.

El puerto que quedaba atras solo contaba con
una capacidad de 120.000 toneladas anuales,
graciasaun muelle de hormigoén armado que
databa desde 1928 y que media 140 metros
de largo con 15 metros de ancho. Quedaba
establecido que el nuevo puerto representaba

una nueva escala para las acciones de carga.

El 14 dejuniode 1961, el diario La Defensa de
Arica titulé: «Continente avanza a rapidos
pasos hacia la Isla Alacran». Dicha obra era
considerada un «hecho trascendental en la
historia de la ciudad», proyectandose solo
dos meses para la ejecucidn. El citado diario
precisaba que «en esta obra esta trabajando
la firma Pey Belfi y se inici6 antes de lo que
se suponia en vista que favorecera mucho
la construccion del molo de atraque y otros
trabajos complementarios» (La Defensa de
Arica, 14/06/1961:1. Véase Figura 2).

Autoctonia. Revista de Ciencias Sociales e Historia
Vol. VIII, N°Especial



Galaz-Mandakovic, Damir
Produccién de un paisaje antrépico brutalista. El caso de laIsla del Alacran (Arica, Chile, 1913-1964)

Figura 2. Alaizquierda, plano del proyecto Nuevo Puerto de Arica, publicado en el diario
Concordia, 23 de marzo de 1961. A la derecha, titular en el diario La Defensa de Arica, 14 de
junio de 1961. Abajo, inicio de las obras de construccion el dique que llegaria hastalaisla

paraunirla al continente, 1961

Fuente: Elaboracién propia. Archivo particular del autor
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Elmatutino senalaba que la violencia del mar
habia destruido 25 metros del molo que se
construia. La publicacién consideraba que
la isla era un «magnifico lugar», por lo cual,
«se transformara en el mas hermoso paseo
de la ciudad y extensas zonas del pais, ya que
alli se construira un gran edificio parael ca-
sino, amplio restaurant, piscina y jardines».
Inmediatamente, anexaba: «[...] con los tra-
bajos que llevan realizado se ha despojado de
gran extensiéon al mar. Por ejemplo, el camino
que se utiliza para el transporte de material
donde porantes era mar, abastante distancia
del antiguo camino que iba por los pies del

Morro» (La Defensa de Arica, 14/06/1961:1).

El puerto nuevo fue proyectado como un
angulo obtuso con la playa, «cuya bisectriz
coincide en general con la direccion del oleaje»

(Ossa, 1964: 99).

Para conseguir los materiales que confor-
maron la escollera, se procedié a dinamitar
la fachada occidental del Morro. De aquella
cantera se obtuvo la suficiente cantidad de
rocas sedimentarias empleadasen laslabores

de relleno. La explosion fue posible gracias a

unaimportante cantidad de nitrato de amonio:
«poderoso explosivo que sacudira seriamente
la ciudad. Sera esta una de las explosiones mas
grandes registradas en Arica» (La Defensa de
Arica, 4/05/1963:5. Véase Figura 3). La materia
explosiva fue ubicada en 22 tasas o perfora-
ciones especiales. Seguidamente, el Morro
evidenci6 una profunda transformacion y

remodelamiento.
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Figura 3. Diario La Defensa de Arica, 4 de mayo de 1963, informando sobre las explosiones
en el Morro de Arica para obtener los materiales para los rellenos en las obras portuarias y
consolidacion de la anexion de la isla con el continente. Abajo, momento en que las dinami-

tas actuan en la fachada occidental del morro

Fuente: Elaboracién propia. Archivo particular del autor.
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6. Paisaje y brutalismo: instalacién de

tetrapodos

Unas de las caracteristicas materiales que
identifico el proyecto fue la colocacion de
numerosos tetrapodos, estructuras de hor-
migén que fueron instaladas para proteger

los taludes de la escollera.

Cabe indicar que los tetrapodos fueron in-
ventados por los ingenieros franceses Pierre
Danel y Paul Angles d’Auriac al iniciarse la
década de 1950 (Cane, 2021). Fueron una in-
ventiva para proteger las costas dela erosion
provocada por factores mareomotrices. En
su construccién consideran esencialmente
el hormigén armado y estdn compuestos de
cuatro pies troncoconicos de ejes concurrentes
«dispuestos simétricamente de manera que los
centros de sus bases constituyen los vértices

de un tetraedro» (Ossa, 1964:99).

La hipétesis constructivay de uso de los tetra-
podosresidia en permitir quela fuerzadelas
olassediluya por si misma a través de aquellas
arquitecturas que poseian unared de espacios

vanos, «dividiendo el gran cuerpo atacante del

agua en numerosas corrientes turbulentasy
pequenas con distinta direcciéon de empuje»
(Ossa,1964:99). De esa manera, se constitu-
y06 en una interesante tecnologia hidraulica
que permitia la mitigacién de la agresién del
mar a través del equilibrio de la porosidad y
retencién (Hodges, 2022), fundamental para
la proteccion de los diques y muelles en la

segunda mitad del siglo XX.

En el caso ariquenio, podemos plantear que la
instalacion de tetrapodosimplicé unainterven-
cién racional, utilitaria, simple y minimalista;
una materialidad desnuda o transparente en
su fabrica, con masa simétrica en su volumen
y monocromatica. Es decir, un rasgo esencial
del estilo brutalista, aplicado a través de una
coherente intervencion articulada en el me-
dio costero. Es decir, el brutalismo?3 es con
frecuencia visto como «audaz, descarado y
confrontativo» (Fuss, 2018:18), pero que re-
tratala honestidad constructivayal servicio
de suanhelo de ser funcional (Hopkins, 2014).
En ese sentido, la nueva peninsula ariquena
se constituy6 como un nuevo campo con or-

den visual, derivando en una estructuracion
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expresiva del paisaje brutalista en el marco

de una tosquedad compositiva.

Los tetrapodos fueron fabricados en Arica,
gracias a la implementacion de una planta
automatica que incluia el pesaje del cemento
para fabricar dichos artefactosatravésde una
confeccion de 30 metros cibicos por hora. El
ritmo dela fabricacién erade 17 piezas diarias.
En dicha planta se construian, se curabany
almacenaban antes de enviarlos al puerto.
El cemento para la fabricaciéon fue comprado
en Peru, también en Venezuela, Colombia,

Bélgica e Inglaterra (Ossa, 1964).

La dosis por metro ctiibico fue de 340 kilogra-
mos con 170 litros de agua. El hormigo6n era
compactado a través de vibradores marca
Wacker de inmersién de 9.000 revoluciones
por minuto. Una vez que eran desmoldados,
los tetrapodos eran cubiertos por una capa
de silicato s6dico para resguardar su cu-
rado durante 45 dias. Seguidamente, eran
trasladados en camién y la colaciéon en el
sitio fue a través de gruas: «para contener el
talud de tetrapodos se colocé previamente

a la costa, una berma de piedras naturales

de 2 a 4 toneladas» (Ossa,1964:104. Véase
Figura 4).
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Figura 4. Proceso de fabricacion, traslado e instalacion de tetrapodos

Fuente: Elaboracién propia. Archivo de Mauricio Ossa
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La construcciéon de los molos y la instala-
cion de tetrapodos halld en el propio mar
unaresistencia intensa, especialmente por
la agresividad del oleaje.# Podemos citar
una noticia del diario La Defensa de Arica:
«Otravezlas mareas perjudican avance en
las obras del puerto. En la manana de hoy
el mar cortd en dos partes el espigén que
construye Pey Belfi» (La Defensa de Arica,
24/05/1963: 1).

Agregando que las fuertes marejadas que
cada cierto tiempo se registraban en la ba-
hia sobrepasaban los terraplenes de relleno,
destruyendo el extremo del largo brazo que
seinternaen el mar para servir como futuro
muelle, abriendo un prolongado boquete que

practicamente lo dejo cortado en dos:

«No hace mucho [tiempo] la firma habia
reparado perjuicios similares, reparacion
que en otra oportunidad alcanzé a durar
soloundia, yaqueal siguiente se registraron
nuevos y grandes perjuicios. Para impedir
la sucesion de estos hechos se acelerara la
colocacion de tetrapodos para contenerlas

fuertes marejadas y disminuir la potencia

del embate delasolas» (La Defensade Arica,

24/05/1963: 1).

La instalacion de los tetrapodos configuré
un paisaje caracterizado por la rigidez y la
resistencia ante la agresiéon marina. Una ar-
ticulacién de estructuras en bruto que conso-
lidaron la produccién de un paisaje artificial
sellado por una estética brutalista. Para la
construccion del puerto se instalaron 8.125
unidades (Ossa, 1964:99).

7. Proyectos para el nuevo paisaje antroépico

Vistoslosavancesde la construccion de la pe-
ninsulagerminaron algunasiniciativaspara
brindar cierta utilidad a la nueva geografia
antropica. Entres ellas estaba la idea de la
implementacién de un casino de juegos por
parte dela Junta de Adelanto, aspiraciéon que
incluia un hotel de alta categoria. El diario La

Defensa de Arica puntualizaba:

«Hace unas semanas el senor Edmundo
Witting en representaciéon de don Julio
Donoso hizo la oferta. En el oficio respectivo

se senalé que para el hotel que seria uno de
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los mejores no solo de lazonanorte, sino del
Pacifico, se contaria con enormes créditos
norteamericanos que ascenderian a una
cantidad superior alos dos mil millones de

pesos» (La Defensa de Arica, 24/06/1961:2).

Para dichos propdésitos se ofrecia la ex isla
en concesiéon y se llamaria a propuestas a
empresas del rubro, tales como Potrerillos,
Carrera Hilton, Internacional Continental,

entre otras.

La idea de instalar un casino de juegos y un
hotel en la ex-Isladel Alacran, fue un proyecto
que estabainscrito en la escena de desarrollo
que estaba evidenciando Arica gracias a los
beneficios de la llamada Junta de Adelanto.
Arica comenzaba a tener una importante no-
toriedad regional, nacional e internacional,
puerto preciado parala clase alta del oriente
boliviano y las propias actividades comer-
ciales que dinamizaban importantes flujos

de consumidores.

Ante dicho proyecto, surgieron detractores.
Uno de ellos fue el senador Exequiel Gonzalez,

quien envid unaserie de observacionesa traves

de un reclamo efectuado en el Ministerio
de Agricultura el 12 de septiembre de 1961.
Basicamente, la oposicion se basaba en que
la exisla era un centro productor de guano

blanco que se utilizaba como abono.

Unarespuesta del Ministerio de Agricultura

puntualizaba:

«Respecto delasobservaciones transcritas,
tengo el agrado de manifestaraSS., que esta
Secretariade Estado, concuerdaampliamente
conel H. Senador sefior Gonzalez Madariaga
en cuantoalainconvenienciadelainiciativa
dela Juntade Adelantode Arica, enordena
instalarun casinoy hotel enlaIsla Alacran,
por cuanto la realizacién de este proyecto
vendria a privar a la agricultura nacional
de su mas valiosa fuente de aprovisiona-
miento de guano blanco, fertilizante de
vitar importancia paranuestra produccion
agricola» (ABCN, Senado de Chile, 1° Sesion,
03/10/1961: 50).

La misma Secretaria de Estado, por oficio
N©° 2420, del 14 de agosto de 1961, dirigido al

Ministro de Mineria, informo favorable la
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peticion formulada por la Sociedad Chilena
de Fertilizantes Ltda., para que se renovarala
concesion que le otorg6 para explotar el guano
blancodelaisla. El Ministerio de Agricultura
notificé al Ministerio de Mineria sobre «|...]
los graves perjuicios que ocasionaria a la
economia nacionaly, en particular, anuestra
agricultura la realizacion del proyecto de la
Junta de Adelanto de Arica» (ABCN, Senado
de Chile, 1° Sesién, 03/10/1961: 50).

Cabe senalar que, en el primer lustro de la
década de 1960, la Isla del Alacran estaba
dentro de las principales guaneras del norte
grande de Chile, siendo la covadera mas sep-
tentrional del pais. En total, eran 31 guaneras
las que estaban vigentes en aquel quinquenio

(D’Aubarede, 1967).

Estos programas fueron inviables por diversos
factores, entreellos, los conflictos que surgieron
con la Sociedad Chilena de Fertilizantes. En
enero de 1962, el diario La Concordia noticid
sobre el deseo explicito de dicha sociedad de

seguir explotando el guano de laisla.

La Sociedad Chilena de Fertilizantes com-
prendia la intencién de transformar a Arica

enun gran centro industrial. Asiafirmaron:

«La Sociedad Chilena de Fertilizantes cree
que el proyecto de construir un hotel y el
casino en laIsladel Alacran puede serdejado
de lado, permitiendo que la explotaciéon de
lariqueza guanifera continda ...] laexplota-
cién deguano en el afio recién pasado [1961]
fue una cifra record y que, por lo tanto, la
unioén de la isla con el continente no habia
provocado la huida de los péajaros [...] Esta
union se podria mantener perfectamente,
aunque la isla continuara dedicando la
aposentaduria paralasaves» (La Concordia,

29/01/1962: 7).

De ese modo, la otrora insula no dej6 de ser
refugio de miles de pajaros. Escenario perfecto
para la empresa extractivista que tensioné
las proyecciones que se efectuaban sobre la

nueva peninsula. (Véase Figura 5).
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Figura5. Titulares en el diario La Defensa de Arica, 24 de junio de 1961; La Concordia, 29 de

enero de 1962; y La Defensa de Arica, 11 de junio de 1963

Fuente: Elaboracién propia. Archivo particular del autor.
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8. La persistencia de los pajaros

Durante junio de 1962, al menos 4 millones
de pajarosllegaron alaisla ocupando toda su
superficie, observandose también la presencia
de cientos de pelicanos: «[...] de estos entre el
10%y 20% correspondian a jovenes. A princi-
pios de septiembre las aves retornaron hacia
losprincipales centros de anidacién en el Peri»
(Fondo de Promocién de las Areas Naturales
Protegidas del Per, 2019: 49).

Considerando las modificaciones que ates-
tigué el litoral ariqueno, no se evidencio la
huida de los miles de pajaros. El diario La
Defensa de Arica titul6 en enero de 1963: «<Ex
Isla del Alacran contintia siendo paraiso de
los pajaros». Agregando que: «Aves guaneras
insisten en depositar abono que sigue explo-
tando la Sociedad Chilena de Fertilizantes
[...] estd dando término ala extraccion de 900
toneladas de guano blanco de la ex Isla del
Alacran» (La Defensade Arica, 12/01/1963: 3.

Véase Figura 6).
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Figura 6. Diario La Defensa de Arica, 12 enero 1963
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Fuente: archivo particular del autor
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El matutino agregaba que, a saber de los tra-
bajos realizados en la otrorainsula que habian
hecho variar significativamente la topografia
y a saber de las labores de construccién del
puerto: «los pajaros guaneros insisten en
posarse en enormes cantidades en el penoén
blanco, aligual que enlostiemposen queala
Isladel Alacran no llegaba ninguna persona»

(La Defensa de Arica, 12/01/1963: 3).

En ese sentido, los pajaros estaban «desman-
telando» los mentados planes turisticos que
se forjaban, tales como el casino, el hotel y

un club de yates:

«Algunos estiman que los pajaros marinos
podrian constituir un problema para esos
proyectos, yaque obedeciendoauninstinto
ancestral persisten en volver aunlugar que
durante siglos ha sido una verdadera ‘esta-
cién de parada’ en sus vuelos migratorios,
en cierta época del ano» (La Defensa de Arica,

12/01/1963: 3).

La persistencia delos pajaros en habitarla exisla
eralaescenadeseada porla Sociedad Chilena

de Fertilizantes ya que seguia explotando el

guano blanco, pero con gran disgustoparala
Junta de Adelanto, ya que la firma explota-
dora habia conseguido una nueva concesion
por parte del Ministerio de Agricultura. En

aquella situacion se criticaba el proceso:

«Esta explotacién, como se sabe, no significa
ningun beneficio para el Departamento, ya
que la Sociedad se lleva a otros puntos del
paisloscargamentos de este valioso abono,
vendiéndoselosalosagricultoresdelaszonas
central y sur. Arica sélo obtiene en cambio
los malos olores que producen las labores
de extraccién y la acumulacién misma de
las deyecciones de los pajaros» (La Defensa

de Arica, 12/01/1963: 3).

En enerode 1964, la peninsuladel Alacran se-
guiaprofundizando su vocacién extractivista

del guano. El diario La Defensa informaba:

«Pondran en explotacién exIsladel Alacran.
En breve seréa puesta en explotacién [...] de
lacualla Sociedad Chilena de Fertilizantes
espera extraer 250 toneladas mensualesde

guano de aves marinas, para abastecer las
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necesidadesdelaagriculturaregional» (La

Defensa de Arica, 29/01/1964:5).

Consecutivamente, se indicaba que el producto
sevenderia a travésdel Departamento Agricola
del Banco Estado de Chile, agregando que, para
poner en marcha a las faenas, se emplearian
aun reducido niimero de obreros. No obstan-
te, hacia octubre de 1964, se informaba que
era posible que solo hasta fines de aquel afio
se practicara la explotacion de guano en la
exisla, esto estaba inscrito en cierto descen-
so de la extraccion: «este afio se recogio solo
12.000 sacos de guano» (La Defensa de Arica,
7/10/1964:5). Dicha produccién fue destinada
para el exclusivo consumo de la agricultura

regional. Véase Figura 7.
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Figura 7. La exisla del Alacran en 1963 (circa). Se aprecian las actividades de recoleccion de
guano el cual era ensacado in situ. Del mismo modo, se aprecia la unién con el continentey

la obstruccion de la entrada

Fuente: Elaboracién propia. Archivo particular del autor.
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9. Otras polémicas

Una vez que los proyectos de un casino y un
hotel fueron descartados surgi6 la idea de
instalar una fabrica de harina de pescado.
Se argumentaba la excelente ubicacion y la
disposicién de terrenos. Pero la aspiracién
hall6 el rechazo ciudadano; ciertamente, el
deseo comunitario eraimplementar un espacio

turistico. Eldiario La Defensa de Arica senalé:

«No esapta para pesqueras[...| hoy conver-
tida en peninsula gracias a los trabajos del
moderno puerto artificial, no sirve para
instalar pesqueras. Asilo comprobaron en
reciente visita al lugar el alcalde y seniores
regidores, quienes pudieron constatar su
reducida superficie, que apenas daria ma-
lamente para una de esas industrias» (La

Defensa de Arica, 11/06/1963: 5).

De este modo, quedaba confirmada la idea
planteada a la Junta de Adelanto por parte
delregidor Humberto Palza, quien rebatio el
proyecto del diputado Valente Rossi, demos-

trando que la reducida superficie de la nueva

peninsula haciaimposible que alliseinstalara

alrededor de 10 industrias pesqueras.

Laproyeccién como un espacio industrial fue
motivo de criticasy comentarios editorialesen
losdiarioslocales. El columnista, Dagoberto

Fuentes Vergara, escribié en junio de 1964:

«Los que sonamos con ver convertida la
Isladel Alacran en unjardin tropical y que
luchamos denodadamente para que fuera
unida al continente por camino de acceso,
cerrandose asiel canal que labordeaba por
lazonaallende el Morro, recuperandola para
lacomunidad de Arica, nuncaimaginamos
que se desvirtuara el objetivo ese y empezara
un asedio parainstalar ahialgin astillero
o sencillamente se lo quisiera entregar a
la industria de faenacién pesquera para
guarecer sus goletas y de vez en cuando
sirviera para carenarias en los varaderos
que se instalarian» (La Defensa de Arica,

08/06/1964: 3).

Mientrasse desarrollaban aquellasdiscusiones,
florecieron problemas de financiamiento delas

obras. Por tales motivos, el Ejecutivo propuso
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un proyecto de ley por el cual suplementaba
un item en el presupuesto del Ministerio de
Obras Publicas por la cantidad de 2 millones
400 mil escudos. En el diario La Defensa de

Arica, se puntualizaba:

«E] gasto que demanda este proyecto se
cargara al rendimiento del impuesto esta-
blecido en el inciso 3° del articulo 11 de la
Ley 14.824, facultdndose al Presidente de
la Republica para decretar la disposicion
de estos fondos sin necesidad de acreditar
elrendimiento de dicha ley» (La Defensa de

Arica, 13/05/1963: 5).

Condichosrecursos se solucionaban dos situa-
ciones de importancia, una de ellas relativa
al debido cumplimiento del Tratado con el
Pery, y la otra, la de dotar a esa importante
zona de las obras necesarias para el «debido
desenvolvimiento econdémico y de desarro-
llo de la parte norte del pais» (La Defensa
de Arica, 13/05/1963: 5). Entonces, para el
financiamiento de las obras, el Ministerio de
Obras Publicas estableci6é un convenio con la
Juntade Adelanto en virtud del cual el 30% de

las entradas que percibia la Junta se ponian

a disposicion del citado ministerio para su

inversién en el puerto de Arica.

10. Finalizacion de las obras portuarias

En julio de 1964, se emiti6é un informe que
facilit6 la construccién de un paseo del mar,
incluyendo la habilitacién de un espacio para
la practica de deportes acuaticos y nauticos.
Era un proyecto de la Junta de Adelanto y
municipalidad; el diario La Defensa de Arica
senalaba que, como era de dominio publico,
la Junta de Adelanto tenia la intencién de
hacer las obras frente a una «Magnifica poza
que esta quedando con la construccién de
las obras portuarias» (La Defensa de Arica,
23/07/1964: 4).

Finalmente, las obrasdel puertoylaanexién
delaisla fueroninauguradasel 14 de octubre
de 1964, al menos una primera fase.? El puerto
teniauna capacidad anual de cargay descarga
de 850.000 toneladas, con una capacidad de
7 barcos hasta de 12 metros de calado. Esto
era posible gracias a un rompeolas formado
por una escollera de enrocados naturales y

protegidos con tetrapodos. La longitud total
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era de 1.200 metros (La Defensa de Arica,
16/10/1965:3).

El diario senalaba que:

«[...] como una obra complementaria se ha
procedidoalauniéondelaexIslade Alacran
con el continente y al ensanche del actual
acceso sur, lo que permitira la formacién
deunahermosaavenida costanera haciala
Hosteria, balneario La Lisera y el proyectado
sector residencial hasta empalmar con el
camino de la Zona Industrial Pesquera» (La

Defensa de Arica, 16/10/1965: 3).

Entre otrasobras complementarias, la Junta
de Adelantorealizé inversiones parareparar
el antiguo muelle de pasajeros embancado
posteriormente por obras de relleno para la
construccion del nuevo desembarcadero, y
se adquirieron carros portaequipaje para la
atencion de pasajero. Igualmente se constru-
yeron boxes para la Capitania del Puerto. La
Junta de Adelanto también adquirié gruas
moéviles sobre neumaticos de 25, 8,5y 5 to-

neladas de carga.

El nuevo puerto ariqueno junto a sus obras
complementarias tuvo un importante impac-
to urbano, visual, pero por sobre todo, una
impronta en la dinamizacién de la economia
no solo local, sino que también regional e
internacional en cuanto a los flujos de mer-
caderias existentes entre Arica y Bolivia.
Seria considerado como un factor notable
de desarrollo en la vida econémica de Arica,
donde confluia el turismo y los procesos de
expansién de la electrificacién de la ciudad,
resultado claro del aumento demografico y

la expansién urbana.

Unavez que la peninsula fue entregada surgio
elinterés por deportes nauticos. En marzo de
1966 se informo sobre la inauguracion del
Club de Deportes Nauticos de Arica: «La poza
ubicadaentrelasobras portuariasylaexIsla
del Alacran sirvié de escenario a esa primera
presentacion que contd con la presencia de
las hermosas damas que participaron en el
Concurso de Reina de la Playas de Chile» (La

Defensade Arica, 08/03/1966: 5). Véase Figura 8.

Autoctonia. Revista de Ciencias Sociales e Historia
Vol. VIII, N°Especial



Galaz-Mandakovic, Damir
Produccién de un paisaje antrépico brutalista. El caso de laIsla del Alacran (Arica, Chile, 1913-1964)

Figura 8. Laisla recientemente unida al continente. Es posible visualizar la blancura del

guanoy las fortificaciones decimonoénicas

Fuente: archivo fotografico de Roberto Montandén Paillard
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Se agregaba que existia un gran interés entre
losdirigentes del Club Nautico y dela Comisién
de Turismo dela Junta de Adelanto que, en el
decir del diario, permitia asegurar que muy
pronto seria una realidad este escenario, al
que se le instalaran las dependencias indis-
pensables para un buen desenvolvimiento,
pudiendo transformarse en lugar preferente

de atraccién para el turista que visita Arica.

11. Comentarios finales

Laotrora Isla del Alacran es un espacio refe-
rencial por antonomasia. En ellaseinstalaron
los respectivos faros para densificar dicha
referencialidad con el puerto de Arica. El
primero de ellos se inauguré en 1913. Luego,
conlaanexién delaisla, seinstalé un segundo
faro, que en los hechos era unabaliza situada
enunaestructurade base triangular. Fueen
1984 cuando se construyé el faro que persiste

hasta el tiempo presente.

De ese modo, la transformacién antrépica del
paisaje constituyé un hito regional, fue el sello
propio de una época en que Arica evidencié un

apogeo arquitecténico y de transformaciéon

integral de la ciudad. Asi se compuso un espa-
ciourbano «de convergencias de experiencias
del brutalismo» (Galeno, 2013:1), donde el
hormigén armado fue expresivamente sus-
tancial en la nueva estética y como parte de
un proceso de representacion de Arica como
«lugar de la modernidad» (Torrent y Ruz,
2021, 183). Asi podemos corroborarlo con
los miles de tetrapodos que protegen el molo
de articulacidn, los que brindan un paisaje

centrado en la funcionalidad.

En el tiempo presente, la actual peninsula
constituye un espacio que aglutina diversas
imagenesy semanticas socioculturales que la
resignifican polisémicamente. Esun espacio
de aglomeracién recreativa (celebracion de
campeonatos internacionales de surf), un
espacio deocioy paseo familiar. Sin embargo,
en los lltimos 25 anios laimagen de la ex-Isla
del Alacran estuvo vinculada a un espaciode
esparcimiento por parte de miles de jovenes
que durante los fines de semana atiborraban
convehiculosel sitio y daban espacio a activi-
dades de recreaciéon nocturnay de «intimidad
publica» (Matus, 2005:24). Sobre aquellas

imagenes intenta situarse una valoracién
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patrimonial del sitio, considerando que en
el ano 1985 fue declarado como Monumento
Histérico por el Estado de Chile, nombra-
miento que destaco el caracter de su valor
geolégico, sus antecedentes prehistéricos y

sus fortificaciones decimononicas.

La unién del continente con la isla fue la ex-
presion de una huella histérica que buscé pro-
ducir un relieve distintivo que también tuvo
como objetivo lograr una nuevainstancia de
consumo del territorio, incluyendo un proceso
de limpieza, es decir, una desguanizacion del
entorno y asi facilitar el desarrollo de topos
turisticos que tuvieran mejores aromas para
la urbe fronteriza. En todo ello operé una

gestion estatal robusta.
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Notas

1 Dentro de las principales caracteristicas de la
Junta de Adelanto, estabalade recibir un 15% de
losimpuestosalainternacién de bienesen Arica

al crearse el Puerto Libre.

2 AlaJAAle correspondié construir el Puertode
Arica, las sedes regionales de las Universidades
del Norte (campus Saucache) y de la Universidad
de Chile (campus Velasquez), el Estadio Carlos
Dittborn, recinto que alberg6 una de las se-
des de la Copa del Mundial de Fatbol del atio
1962, el Hip6édromo, Casino Municipal, Piscina
Olimpica, Aeropuerto Internacional de Chacalluta,
Terminal Rodoviario, la Central Hidroeléctricade

Chapiquina, la costanera sury habilitacién de la
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Produccién de un paisaje antrépico brutalista. El caso de laIsla del Alacran (Arica, Chile, 1913-1964)

playaLaLiseray varios conjuntos habitacionales,

entre otros.

3 Arica también posee notables edificaciones
brutalistas, tales como la Piscina Olimpica (1968-
1972), el Estadio Carlos Dittborn (1957-1960), el
Conjunto Habitacional construido en el predio
exestadio (1956-1957), el Terminal Rodoviario
(1971-1976), el Campus Velazquez de la actual
Universidad de Tarapaca (1966-1971) y algunas
secciones del hospital (1967-1970), todas ellas

fueron obras desarrollados por el Estado.

4 Durante la realizacién de estos trabajos sur-
gi6 una polémica (nacionalista/laboral) por la
supuesta contratacion de mano de obra extran-
jera, particularmente, mano de obra peruana.
En la CAmara de Diputados se ley6 un oficio del
Ministerio del Trabajo y Previsién Social que
detallabala verificaciéon que tuvo que realizarla
Inspeccion del Trabajo de Tarapaca: «La firma
constructora Pey Belfi Ltda., que tiene a su cargo
la construccién del moloylaunién del continente
conlalIslaAlacran, deuntotalde 232 obreros, ha
ocupado solamente a 12 peruanos, 2 bolivianosy
2 espanoles» (ABCN, Camara de Diputados, Sesion

5°,17/10/1961:425). De aquella manera, seindicaba

que la contrataciéon de mano de obra extranjera

erauna cifra proporcionalmente insignificante.

3 Unefecto colateral dela finalizacién de lasobras
portuarias fue la cesantia. El diario Concordia
informaba: «Desde hoy quedaran cesantes 400
trabajadores de la firma Pey Belfi». Agregando:
«Por terminacién de las obras del nuevo puerto
comercial de Arica, la empresa constructora Pey
Belfi, cancela definitivamente a su personal. La
cesantia creara problemaseconémicosa casitres
mil personas, cifraaquealcanzan losfamiliares

de los trabajadores» (Concordia, 08/10/1966: 1).
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