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Resumen:

Atravésdelatematicayconceptodeformacién econdmicay social, el presente articulo estudia el devenir
durante el siglo XIX de un importante territorio costero del Chile central, relativamente abandonado por
la historiografia: el puerto de San Antonio y su territorio inmediato. La relevancia actual de este puerto
con respecto a la economia de todo el pais tiene origenes bastante recientes, y es solo a partir de los pri-
meros anos del siglo XX, en un proceso lento, que comienza a desarrollarse dicho territorio con fuerza,
adquiriendo su preponderancia actual. Sin embargo, dicho desarrollo esta determinado por un periodo
previo, un auge exportador basado en la produccion de cereales, que caracterizé la transformacion de este
territorio y sus “puertos” durante la segunda mitad del siglo XIX, en especial en el dltimo tercio de dicha
centuria. Laformacion y lenta transformacion de este territorio la reconstruiremosa partir del analisis en
dos sentidos. En un primer momento, desde un punto de observacién general, através de lareconstruccion
delaevolucién dela estructuradelapropiedad, en el territorio que rodeaba al modesto complejo portuario,
por medio del analisis de datos censales y agricolas. En segundo lugar, nos adentraremos en las informa-
ciones que dan cuenta del boom exportador, que dinamiza todo este territorio hacia 1870, especialmente
considerando el desarrollo del “Puerto Nuevo” a propésito del establecimiento de una moderna sociedad

comercial, que agrupaba a importantes comerciantes y terratenientes chilenos de la época.
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Abstract:
Through the theme and concept of economic and social formation, this article studies the evolution du-
ring the 19th century of an important coastal territory of central Chile, relatively abandoned by histo-

riography: the port of San Antonio and its immediate territory. The current relevance of this port with
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respect to the economy of the entire country has quite recent origins, and it is only from the first years of
the 20th century, in a slow process, that this territory begins to develop strongly, acquiring its prepon-
derance current. However, this development is determined by a previous period, an export boom based
on cereal production, which characterized the transformation of this territory and its ports during the
second half of the nineteenth century, especially in the last third of that century. century.The formation
and slow transformation of this territory will be reconstructed from the analysis in two senses. At first,
from a general observation point, through the reconstruction of the evolution of the property structure,
intheterritory that surrounded the modest port complex, through the analysis of census and agricultural
data. Secondly, we will go into the information that gives an account of the export boom, which energized
all this territory around 1870, especially considering the development of the “New Port” in connection
with the establishment of a modern commercial society, which brought together important merchants

and landowners.
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1. Introduccién

Hoy en dia la ciudad portuaria de San Antonio
tiene para Chile una gran relevancia, expresada
en varios niveles. Su importancia se debe prin-
cipalmente a sus caracteristicas demograficasy
geograficas -la cercania respecto de la capital-,
y especialmente por su peso o implicancia en la
economia nacional. El comercio exterior chile-
no no seria el mismo actualmente sin el rol de
dicho complejo portuario, que al afio 2019 en su
fondeadero y dependencias fueron transferidas
mas de 22 millones de toneladas de carga, lo que
represent6 hasta esa fecha cerca del 46% de toda
latransferencia de carga portuariaanivel nacio-
nal, consolidandolo por tanto como el principal
puerto maritimo del pais?.

Sin embargo, estarealidad actual esel resultado
final de una larga sucesién de hechos y desarro-
llos, de construccién dela “ciudad” y “puerto” de
San Antonio, sus poblaciones y sus alrededores,
como una regién geo-histérica mas o menos co-
herente y definida. De manera que la relevancia
de este territorio costero para la economia de la
zona central, paralaspoliticasgeneradasdesde el
Estado central, y en cuanto a su peso demografico
de relativa consideracién, no ha sido la misma
en los siglos pasados. Como lo veremos, desde
el establecimiento de los primeros ocupantes
europeos hasta comienzos del siglo XX, toda la
zona de San Antonio y su hinterland —-a grandes
rasgos, laactual Provincia de San Antonio, el te-
rritorio costero que va desde el actual municipio
de Santo Domingo hasta el de Algarrobo y los
pequenos valles inmediatos del interior- estuvo
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escasamente poblada en comparacién con los
espacios circundantes. Por el lado costero, hacia
elnorte, desde losanos delaguerrade conquista
sobre las poblaciones aborigenes, impero la ac-
tividad comercial en la bahia de Valparaiso y su
region contigua, que se transformé como puerto
en parte del eje econémico que domind la econo-
mia regional de Chile central —en dependiente
relacién con la ciudad de Santiago-, durante
todo el periodo colonial y buena parte del siglo
XIX (Carmagnani, 2001). Respecto de lo que se
encontraba hacia el oriente delaszonasinteriores
de San Antonio, desde la primera mitad del siglo
XVIII-conforme al impulso modernizador de las
reformas borbdnicas- se consolidé otro centro
de gravedad o polo de desarrollo vecino; a saber,
la villa de San José de Logrono (Melipilla) y sus
territorios colindantes (entre ellos, E1 Monte y los
pueblos de indios de Pomaire y Llopeo) (Armijo
Reyes, 2015 y 2018).

En suma, durante los anos coloniales y hasta,
por lo menos, comienzos del siglo XX, el terri-
torio que nos ocupa se mantuvo en unos niveles
mas o menos similares en cuanto a poblacién.
Un ntimero relativamente bajo de habitantes,
en comparacién a otros espacios territoriales de
Chile central, aunque con algunos cambios que
pasaremos a detallar.

Debemos precisar antes que todo que entendemos
nuestro objeto de estudio, al referirnos a este
desde el concepto de “territorio” definido, en
términos de comprensién de una entidad cohe-
rente y distinguible de otras, como un concepto
que lograr “integrar” diversos aspectos, sobre
todo en los A&mbitos demograficos y econémicos

-y finalmente, politicos-. Es en este preciso sen-
tido que es posible utilizarlo al mismo tiempo, o
al menos equiparandolo en parte, al concepto de
“region” o “espacio”, paradesignar unarealidad
determinada (Benedetti, 2011: 34-35).

En el siglo XVInos encontramos con un territorio
organizado alrededor de la actividad econémica
deunaplayaprivada, destinada al desembarcoy
almacenaje temporal (en conjunto con una merced
detierrayencomienda particular, centradaenla
agriculturalocal de subsistencia). Posteriormente,
en el siglo XVII, conocemos sobre una caleta de
pescadores colindante con un pueblo de indios
(Gallardo o Lo Gallardo), algunas propiedades mas
o menos improductivas, y un “Curato” colonial
cuya poblacién se encontraba dispersa en aldeas
y lugarejos (el Curato con base en la Parroquiade
Cartagena). Finalmente, sumado a estas illtimas
formas de ocupacion del territorio, sabemos del
desarrollo durante el siglo XVIII de un “puerto
menor”, el llamado Puerto Viejo de San Antonio,
en donde algunos vecinos del lugar comienzan a
desarrollaractividades comercialesrelacionadas
con el traficomaritimo y con modestasunidades
de produccién agropecuariadel territorio interior
inmediato.

Los espacios mencionados se transformaran,
a partir de finales del siglo XVIII y sobre todo
en el siglo XIX, en un territorio tipicamente
hacendal, que generara un desarrollo mayor de
la actividad portuaria inmediata, con el Puerto
Nuevo, también conocido como San Antonio delas
Bodegas, Puerto de las Bodegas, o Puerto Nuevo de
las Bodegas. El desarrollo de este embarcadero
fue, sobre todo, el fruto del establecimiento de
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una sociedad comercial privada en la década de
1870, cuyo emprendimiento cambi6 la fisonomia
de este espacio territorial en el largo plazo.

El lento desarrollo demografico y econdémico
de este espacio que hemos descrito en términos
generales -y que solo vino a dinamizarse en este
una vez se consolida la gran propiedad en el
transcurso del siglo XIX-, sumado aunarelativa
despreocupacién por parte del Estado central que
dura hasta el dia de hoy, hatenido una correspon-
dencia a nivel historiografico. La historiografia
chilena se ha preocupado pocodelosprocesosde
formacién y desarrollo de esta ciudad portuaria
y su territorio inmediato2. En el gran relato de
la Historia de Chile, respecto de la zona central,
su papel ha sido eclipsado por el de Valparaiso,
el puerto “tradicional” que durante siglos fue
mucho mas importante. Sin embargo, esto no
significa que estamos frente a una ausencia total.
Destacan en este sentido un pequeno grupo de
obras escritas por algunos estudiosos que por lo
general han vivido en dicho territorio, cronistase
historiadores de oficio, otros de carrera, alejados
de los debates académicos, y cuyos escritos han
estado caracterizados por un énfasis narrativo,
compilatorio, en algunos casosanecdéticoy a veces
excesivamente legalista. Sin embargo, seles debe
reconocer que, con pacienciay rigor documental,
han trazado los primeros esbozos necesarios de
la crénica histérica de dicho espacio territorial,
y que por lo mismo se constituyen en referentes
ineludibles3.

Teniendo en cuenta este relativo vacio respecto
de los problemas histéricos que queremos dilu-
cidar, relacionados con la etapa de formacion del

mencionado espacio territorial (lo que actualmente
es la Provincia de San Antonio) durante el siglo
XIX, el periodo previo al gran boom del puerto a
partirdela segunda década del siglo XX4, en este
breve estudio nos enfocaremos en dos grandes
cuestiones. En primer lugar, analizaremoslos datos
generales que estan disponibles para reconstruir
una suerte de estructura basica de la propiedad
territorial de este espacio, y suevoluciéon alolargo
del siglo XIX. Esta realidad nos mostrara, junto
con otras informaciones de caracter cualitativo
delasquedisponemos, las caracteristicas princi-
palesdelasociedad asentada en dicho territorio.
En segundo lugar, a través del advenimiento de
un primer auge comercial y productivo en la
zona-especificamente de produccion cerealera-,
podremos adentrarnos en las circunstancias del
desarrollo del “Puerto Nuevo”, que va a marcar
la historia de este espacio en las décadas poste-
riores, a partir de lainstalaciéon de una sociedad
comercial de empresarios durante la década de
1870, la “Sociedad de Bodegas de los Puertos de
San Antonio”.

Nuestra hipotesis central en este trabajo guarda
relaciéon conambasdimensiones de analisisarriba
descritas. Especialmente, a nivel de causalidad,
con lasegunda. Planteamos que fue el desarrollo
delagran propiedad agricola en su hinterland, de
produccién cerealera, claramente visible durante
la década de 1870, lo que cambié este territorio
costero desde alli en adelante. La producciéon de
cereales gener6 las condiciones para hacerlo un
territorio atractivo, tanto para inversionistas
como para trabajadores del interior de la zona
central de Chile, aumentando lentamente la
poblacidn, el trafico portuario, generandose
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un desarrollo y modernizaciéon. Hacia fines del
siglo XIX San Antonio y su territorio contiguo
se transformaron, aunque no al nivel de lograr
superar laimportancia portuaria de Valparaiso.
Los intereses empresariales implicados en am-
bos puertos, a fines del siglo XIX y durante las
primeras dos décadas del XX, estaban de hecho
vinculados (Ortega, et. al., 2014: 97-99). En el
debate historiografico chileno sobre el proceso
general de crecimiento econémico anivel de todo
el pais, yde “desarrollo hacia afuera” entre 1860y
1930 (Carmagnani, 1998; Llorca y Barria, 2017), el
modesto papel de San Antonio en la etapainicial
de estegran proceso queda invisibilizado (Ortega,
2005). San Antonio lograra superara Valparaiso
posteriormente, mas alld dela segunda mitad del
siglo XX. Pero dicho proceso no puede explicarse
sin antes comprender de manera cabal todo su
desarrollo histérico previo, el cual se sentaron las
bases materiales para esto, durante la segundad
mitad del siglo XIX. El presente estudio se propone
abordar dicha etapa.

2. Territorio, asentamientos y poblacion.

Una forma de aproximarnosalacaracterizacién
de San Antonio y suterritorioinmediato durante
el siglo XIX, es mediante el analisis de algunos
datos generales que estan disponibles y que en
su momento fueron recopilados por el Estado
republicano en su fase inicial, de construccién
burocratica. Este proceso de construccion de es-
tatalidad supuso, en el caso chileno, un desarrollo
temprano de esfuerzos estadisticos que diesen
cuenta de diversos aspectos de la realidad de los
territorios (Lopez Taverne, 2014; Estefane, 2019).
Estosdatos nosindicaran unaevolucién respecto

de la poblacién existente y la ocupacién de los
diversos espacios territoriales que lo componen.
En el casode nuestro estudio, este lltimo tipo de
datosnos mostrarala configuracion progresiva de
unasuerte de estructura dela propiedad. Es decir,
contamos en primer lugar con lasinformaciones
resultantes de los censos oficiales (Pérez, 2010),
y en segundo lugar con los datos de los diversos
catastros agricolas que consignaban los llama-
dos “predios rusticos” que pagaban impuestos
(Alvarez Correa, 2014: Llorca-Jaia, et. al., 2017).

Respecto de este tipo de informaciones, hemos
considerado generalmente los datos relativos a
varioslugares—salvo en periodos en que no estan
disponibles-, como son pequenos valles, aldeas
y asentamientos, que corresponden al territorio
que estimamos directamente relacionado con los
dos “puertos” de la zona costera, sobre todo por
la proximidad a dichos embarcaderos. A saber,
porlalineadelacosta,loslugares comprendidos
entrelapuntade “Algarroba” -como se describia
en el mapa publicado por Claudio Gay en 1854-
por el norte, y el sector de la gran hacienda de
Santo Domingo, ubicada al sur del rio Maipo, y
que pertenecié ala Orden dominicana. Respecto
del territorio del interior, hemos considerado
principalmente los asentamientos y propiedades
ubicadas al oeste del estero Puangue -la parte
occidental del sur de este valle (Borde y Géngora,
1956)- por la orilla norte del Maipo, y desde alli
hasta el mar.
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(Los dos embarcaderos de “San Antonio” y “las
Bodegas”, junto a su territorio contiguo, parte del
histérico Departamento de Melipilla durante el
siglo XIX. Detalle del “mapa N°8” dela Provincia
de Santiago, en Claude Gay, Atlas de la Historia
Fisicay Politica de Chile, Tomo primero, Imprenta
de E. Thunot, Paris, 1854, p. 17)

En este espacio geografico que hemosdelimitado,
aparte de los dos puntos que se utilizaron como
playas de desembarco y bodegas, encontramos
pequenos pueblos como el de Cartagena -en
terrenos de una antigua encomienda del siglo
XVI, y en donde hacia el siglo XIX se encontraba
laiglesia parroquial de todo este Curato—, aldeas
como Abarca (“Lo Abarca”), Zarate (“Lo Zarate”), el
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pueblo deindios de Gallardo (Silva, 1962: 192)5(“Lo
Gallardo”), ubicado en la hacienda de “Llolleo”, y
la desaparecida aldea de pescadoresde “LaBoca”,
ubicada enlariberanorte dela desembocaduradel
rio Maipo. También localidades hacia el interior,
de terrenos de propiedad privada, como la men-
cionada hacienda de Llolleo, donde se ubicabaun
convento y dependencias anexasbajo el dominio
de las “monjas de Santa Rosa”. Igualmente los
terrenosde San Juan, San Diego, Cuncumeny La
Marquesa, que posteriormente se subdividirany
se transformaran en un verdadero complejo de
grandes haciendas del interior.

Tenemos los datos del primer censo oficial de la
Republica, del ano 1813, que fueron levantados
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y/o copiados en tiempos del primer periodo revo-
lucionario. Pese a que este primer “censo” tiene
varias falencias de registroy procedimiento-no
puede ser catalogado como un “censo moderno”
por su falta de universalidad, estandarizacién y
simultaneidad al momento del levantamiento de
lainformacién que contiene (Pérez, 2010: 58-59)-,
nos permite dimensionarla cantidad de habitantes
del territorio estudiado aliniciarse la etapa repu-
blicana. Enaquella primera division politico-ad-
ministrativa se contaba con tres Provincias. El
espacio observado se hallaba dentro de la Provincia
de Santiago -basada en el mismo territorio de la

antigua Intendencia colonial- dividida a su vez
en Partidos (Sanhueza, 2008: 454-455). Paralos
efectos de este censo, en varios “distritos”, cada
uno de los cuales agrupaba varias localidades y
valles. Hemos considerado los distritos name-
ro 3 (San Antonio, Sauce, Velasco, San Diego,
Gallardo y Cuncumen), namero 4 (Cartagena,
Abarca, Zarate, Pataguasy Palmas), y nimero 5
(Lagunillas, Rosario, Valle Hermoso, Algarrobo
y Pefia Blanca). En el cuadro que detallamos a
continuacién observamos los siguientes datos:

Cuadro N° 1: Datos totales segin Censo de 1813.

Distrito N° 3 Distrito N° 4 Distrito N° 5 TOTAL TERRITORIO
HOMBRES 1.473 547 756
MUJERES 1.470 521 821
TOTALES 2.943 1.068 1.577 5.588

(Fuente: Archivo Nacional (1953: 242).
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Observamos que el area mas cercana al puerto
de San Antonio -solo el “puerto viejo”, ya que
a comienzos de siglo todavia no se advierte la
existenciadel “nuevo” de “lasbodegas”-esla que
alberga la mayor cantidad de poblacién (2.943
personas). Los otros dos distritos (nimeros 4y 5)
mantienen una poblacién mas o menos equiva-
lente, con ntcleos de poblacién y asentamientos
dispersos, tanto por la linea costera (Cartagena
o Algarrobo), como en el interior (Cuncumen,
Abarca 6 Zarate). En suma, el territorio que es-
tamos considerando albergaba un total de 5.588
habitantes permanentes.

Esta cifra crece a poco mas del doble en los
siguientes datos que tenemos, derivados del
“conteo” ordenado por el Estado central entre
1831y 1832. Alli San Antonio y su territorio con-
tiguo estaban considerados en la “Parroquia de
Cartagena”, debido a que los datos de poblacion
en dicho levantamiento de informacion fueron

copiadosdeloslibros parroquiales. La Parroquia
de Cartagena, considerada dentro del ya creado
“Departamento de Melipilla”, alcanzaba hasta ese
momento una poblacién de 13.285 personas. Este
conteo distinguia, al igual que el primer censo,
entre hombresy mujeres, pero adiferenciadel de
1813 consignaba también el nimero de personas
casadasy solteras diferenciadas por sexo —datos
derivados del nimero de matrimonios-, asi como
elregistro del nimero de ninosy ninas-derivado
del nimero de bautismos de los Gltimos anos-.
Finalmente, precisabala existencia de 6 personas
de origen extranjero que vivian en este territorio,
ademasde 2 clérigost. Entre las personasadultas
solteras, destaca el niimero de hombres, claramente
superior al de las mujeres solteras, como se puede
apreciar en el cuadro que sigue a continuacion.
Denotaria la existencia de actividades laborales
principalmente “masculinas”, probablemente
relacionadas conlapescaylabores “portuarias”:

Cuadro N° 2: Parroquia de Cartagena, conteo de 1831-1832.

Casado(a)s Soltero(a)s Extranjeros
HOMBRES 2.500 2.429 6
MUIJERES 2.500 1.980
NINOS 1.792
NINAS 2.076
CLERO (Hombres) 2
TOTAL DE LA PARROQUIA 13.285

(Fuente: ANHCH, AMI, Vol. 115, 153-158).
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Laelevada cifra expuesta por el conteo oficial de
1831-1832 puede explicarse, también, porque to-
maba en cuenta todo el territorio de la Parroquia
de Cartagena, una circunscripcién eclesiastica
-pensada para el servicio del clero secular de la
Dibcesis—- queincluia hacia el surtodala hacienda
de Santo Domingo, abarcando ademasel territorio
contiguo hasta llegar al rio Rapel. Sin embargo,
esta forma de dimensionary cuantificar el niime-
rode habitantes del territorio se mantuvo, hasta
despuésdel quinto censo del Estado de 1875y, sin
embargo, los niveles de poblacién aparecen como
mas o menos similares. Los siguientes censos
oficiales, levantados en el terreno por funciona-
rios del gobierno -y que consideraron la divisién
politico-administrativa estatal, un espacio mas
acotado-, arrojaron cifras un tanto menores
al del recién citado conteo. Siguiendo los datos
generales de todos los censos y cuantificaciones

oficiales, podemos concluir que la poblacién fue
creciendo lentamente, manteniéndose con fluc-
tuaciones en un mismo nivel, modesto, hacia el
ultimo cuartodel siglo XIX, eincluso mésalla. Una
cantidad de habitantes permanentes del territorio
que, promediando dicha centuria, escasamente
alcanzaba el niimero de 10.000 personas. Pero que
posteriormente supero esa barrera a comienzos
del siglo XX (12.534 habs. en 1907), lo que coin-
cide con el gran auge del complejo portuario que
mencionabamos en la introduccién.

Grafico N° 1: Evolucion del total de poblacion de
San Antonio y su hinterland?.
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(Fuentes: Censosvariosdetalladosal final. Oficinal
Central de Estadisticas (1850: 74), (1864:39), (1866:
384), (1875:9), (1889: 529), (1896:82), (1908:462)

Lo que podemos observar en el grafico es la
evolucién del nimero total de la poblacién del
territorio estudiado, segun los datos publicados
por el Estado, y que abarca todala segunda mitad
del siglo XIX. Incluye los censos nacionales de po-
blacién de 1847, 1865, 1885, 1895y 1907, ademas
de datos estadisticos oficiales relativos alosanos
1863y 1872. En suma, nos permite observar una
caracteristica general demografica basica, pero
no por eso menos importante, de todo el periodo
que nos interesa en el territorio estudiado.

3.Lapropiedad delatierraalrededor del puerto

Otroaspecto que ciertamente otorga luces sobre
algunos aspectos sociales y econémicos en este
territorio costero es el de la propiedad inmueble.
Para el caso de Chile, a diferencia de otros pai-
ses de América Latina en el siglo XIX, el Estado
republicano se preocupé tempranamente por
montar un pequeno cuerpo burocratico, al cual,
entre otros objetivos, se le ordend cuantificar y
clasificar la propiedad agricola y/o “rustica” del
territorio, esdecir, el espacio rural y econémica-
mente productivo. Légicamente, tras la idea de
contar estabalanecesidad imperiosa del cobro de
tributosregulares, en beneficio fiscal. De esta ma-
nera contamos con un primer “catastroagricola”
en épocarepublicana, realizado por funcionarios
del Estado central y autoridadeslocales, entre los
anos 1832 y comienzos de 1834.

Enlacostade San Antonio y su espacio inmediato,
el registro se produjo en el primer ano de dicho
proceso catastral, en 18328. Nuevamente la cla-
sificacion territorial que primé fue la parroquial
(“Parroquia de Cartagena”), que se considerd
dentrodel “Partido” de Melipilla. Arrojé un total
de 53 propiedades, un nimero bajo considerando
que agrupaba un amplio espacio geografico, con
muy pocos asentamientos -0 quizds ninguno-
que pudiera considerarse claramente “urbano”.
Salvo, quizas, el pueblo de San Antonio-el “Puerto
Viejo”-ylasaldeaso caseriosanteriormente men-
cionados (Cartagena, Abarca, Gallardoy Zarate).
Deesas 53 propiedades, 39 no alcanzaban las 100
cuadras de extensién (o sea, 157 hectareas y un
cuarto)?. Lagran mayoria de estas—unos 25 predios
rusticos-no superabalas 20 cuadras de tierra (31
hectareas con 4.500 metros cuadrados). En otras
palabras, hacia 1830 predominaba la pequenay
sobre todolamediana propiedad. Ademas, detodas
las propiedades consignadas en la Parroquia, en
25 terrenos sus duenos no contaban con ningu-
no de los recursos que registraba el Catastro: no
tenian ninguna “plantasde vifia”, nininguan tipo
de animal que pudiese ser considerado “ganado
mayor” o “ganado menor”. La mayor partedelos
predios estaban valorizados a un bajo precio, lo
que denotala pobreza de los mismos. Junto con los
tipos derecursosrecién mencionados, el Catastro
detallaba una cifra en pesos en que la propiedad
en cuestion “estd arrendada o puede arrendarse”,
queindicabalo que podriamosllamarel “valorde
mercado” en que cada uno de los terrenos estaba
cotizado. De los 53 predios que conformaban la
Parroquiade Cartagena, solo 2 superaban los 100
pesos en valor del potencial arriendo anual, y 32
de ellos no alcanzaban el precio de 20 pesos!O.
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Esdecir, era un territorio escasamente poblado,
con pocas propiedades registradas en relacion
con el tamano de la Parroquia, de las cuales mu-
chas eran terrenos practicamente baldios. Un
verdadero descampado, donde probablemente
muchas zonas estaban todavia sin ser ocupadas
o delimitadas dentro de algtin tipo de dominio
privado, correspondiendo una buena partedela
superficie a terrenos fiscales.

A mediados de siglo se percibe un nitido cambio
en el panorama general de la propiedad en el
territorio préximo a San Antonio. Si seguimos
el Estado que manifiesta la renta agricola de los
fundos risticos..., un informe con datos oficiales
de 1853 y publicado dos afios después, podemos
constatar la existencia de un gran crecimiento
en el namero de propiedades respecto del catas-
tro precedente: 94 predios (Oficina del Catastro,
1855)11, Lo primero que se debe decir, es que este
aumento en el nimero de propiedades no puede ser
atribuido aunasubdivisién de las propiedadesya
existentesen 1832, yaque el valor de los terrenos
(especificado en este nuevo registro en la categoria
“avaliio”) sube claramente; solo 14 fundos tenian
un valor que estaba por debajo de los 30 pesos, y
ninguno llegaba alos 20 pesos (el minimo son 25
pesos de avaliio, en muy pocos casos). Del total de
94 propiedades de este territorio, unas 38 sobre-
pasaban los 100 pesos de valor fiscal.

Otro tipo de informacién que aparece en los da-
tos de 1853, que demuestra que las propiedades
no se subdividieron -sino que en muchos casos
lo contrario-, son los nombres registrados de
los predios o del lugar en que estos se ubicaban.
Un par de ejemplos al respecto: los 7 predios que

en 1832 ocupaban la localidad de “Lagunillas”
se transformaron, a mediados de siglo, en una
sola propiedad, cuyo dueno era un tal Atanasio
Romero. Las 11 propiedades ubicadas en el lugar
de “Maitenes” pasaron a ser una sola en 1853,
bajo el dominio de Julian Olivares. Los 19 fundos
que en 1832 comprendian lazona conocida como
“Lobos”, pasaron aser solo 3 enladécadade 1850.
Enresumen, en laslocalidades de ocupacién mas
antigua se observa un claro proceso de concen-
tracion de la tierra en menos propietariosy, por
lo tanto, el nimero mucho mayor de propiedades
solo puede explicarse porla ocupacién de nuevos
terrenos, anteriormente baldios y sin duenos!2.

Enrelacion conelalzayaindicadadel valordela
tierra, y que se explica por el “auge triguero” que
comprometia a amplias zonas de Chile central
a mediados de siglo (Brangier, et. al., 2019: 11),
vemos que por primera vez aparece la gran pro-
piedad -en términos comparativos a las dimen-
siones de otras propiedades de este territorio-,
lo que conocemos como “Haciendas”; 8 propie-
dades cuyos valores superaban los 1.000 pesos
de arriendo anuall3. Estas estaban adyacentesal
“puertoviejo” de San Antonio yalacosta, comola
hacienda Llolleo, avaluada en 5.000 pesos, propie-
dad del monasterio de las monjas de Santa Rosa,
religiosas que también detentaban el dominio de
la hacienda del Peral (una zona situada al norte
de Cartagena por el borde costero, actualmente
conocida como “El Peral”). Sabemos también delas
Palmas, igualmente cercano ala costa, propiedad
de Matilde Cisternas, avaluado en 6.000 pesos.
La hacienda de San Juan —que no figuraba en el
catastro de 1832-, propiedad de Juan Agustin
Alcalde, y que habia sido adquirida por su tio Juan
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Ignacio en diciembre de 179014, también estaba
cercadel marporelladodeladesembocaduradel
Maipo. Esta hacienda posteriormente pasaria a
formar parte importante del patrimonio de la
familia Balmaceda, duefnios al mismo tiempo de
la hacienda Bucalemu, al sur del rio Maipo y dela
hacienda Santo Domingo. A mediados de siglo, la
hacienda de San Juan era la propiedad mas cara
de todo el territorio que comprendia la antigua
Parroquia, avaluada en 7.000 pesos.

Enladécadade 1870 podemos observar una nue-
vatendencia. Junto conlas nuevastierras que se
fueron ocupando hacia la mediania del siglo, se
observaun procesode concentraciéon delatierraen
menos manos. Segin se puede constatar a partir
dellistado oficial de contribuyentesdel “impuesto
agricola” de 1874 (Oficina del Catastro, 1875), de
las 94 propiedades que existian en 1853 su namero
se redujo a 64 predios registrados. El proceso de
concentracién de la propiedad inmueble en una
menor cantidad de duenos -y, al mismo tiempo,
el crecimiento de la superficie de dichas propie-
dades- puede observarse también en el nimero
de los predios que, a todas luces, deben ser con-
siderados como ejemplos de la “gran propiedad”
en comparacion con el resto de las parcelas. De
las8 haciendas existentesen 1853, se observan en
1874 unos 18 predios que claramente tienen estas
caracteristicas, valorizados todos de los 2.500
pesos hacia arriba en el avalto fiscals. Es decir,
poco masdel 28% del total dela propiedad ruralen
1874 estaba en manos de grandes terratenientes,
y es de suponer que el porcentaje es ain mucho
mayor tratandose de la superficie territorial y no

tan solo de los valores de los predios. Ademas, 6
propiedades tenian un valor igual o superior a
los 500 pesos, constituyendo un término medio
dentro del conjunto. Dentro del niimero total de
propiedades, los predios mas pequenios y/o ba-
ratos fueron valorizados en 100 pesos de avaluo.
En otras palabras, la fisonomia de la propiedad
en el territorio cercano a los dos puertos de San
Antonio, al comenzar el ltimo tercio del siglo
XIX, se caracterizo por el desarrollo de la me-
diana y gran propiedad, estando casi ausentes
los pequenios propietarios otrora existentes alli.

Si bien a partir del listado oficial recién citado
de 1874 no podemos obtener datos relativosalas
dimensiones fisicas y la superficie de las propie-
dades, lo cierto es que contamos con otra fuente
que, en términos parciales, nos puede ayudar
en el conocimiento de este tipo de informacion.
Paraelafnosiguiente fue enviado al gobierno cen-
tral un completisimo informe relativo al estado
econdmico y social de todo el Departamento de
Melipilla. El objetivo era exponer, y al mismo
tiempo “promocionar”, las caracteristicas pro-
ductivas particulares del Departamento en el
contexto de la “Esposicion Internacional Chilena
de 1875”, una feria ideada por el gobierno -y or-
ganizada porla Sociedad Nacional de Agricultura-
para compartir con delegaciones del extranjero
los logros y desarrollos politicos y econémicos
que, hasta ese momento, el pais supuestamente
habia alcanzado. En dicho informe uno de sus
autores, Lauro Barros Valdés!6, exponia un cua-
dro estadistico sobre algunos aspectos agricolas
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de todo el Departamento, como la produccién de
cereales y la cria de animales, individualizando
dichos datos por cada una de las propiedades
registradas (Barros, 1875)'7. Los datos expuestos
por Barros para 1874 sobre los predios existentes
en la 62. Subdelegacién de Cartagena y la 72. de
San Antonio-lamentablemente no se encuentran
informaciones sobre la 82. de Cuncumen que tam-
bién hemos considerado antes— arrojan un total
de 52 propiedades, que sumaban 20.785 cuadras
detierraen propiedad de privados (3.656 cuadras
planasy 17.129 de cerros). Incluso en los predios
carentes de terreno plano habian superficies
cultivables, como lo demuestran los casos de las
medianas propiedades de Maria del Carmen Avila
ode José Leén Alvarez, que producian decenas de
fanegasdetrigoycebadaalano, apartedelacria
de ganado vacunoy ovejuno. Es probable que en la
propia hacienda de Lauro Barros, Rosario abajo,
ubicada en la zona de Las Palmas, se utilizaran
intensivamente las 2.200 cuadras de cerros con
las que contaba, aparte de su superficie llana. Los
catastros agricolas antes citados de 1853 y 1874
no informaban la cantidad de cuadras de tierra,
pero el primer catastro que hemos analizado, de
1832, muestra un total absoluto de 4.909 cuadras
de tierra de los fundos de toda la Parroquia de
Cartagena. Una cifra mucho menor respecto de
losdatosinformados por Barros, y que indica una
clara expansién agropecuaria de San Antonioy
su territorio interior hacia 1870.

Debemos sefialar que Lauro Barros era miembro
dela SNA, hacendado de la regién, comerciante
de productos del pais, aparte de socio fundador
de la Sociedad de Bodegas de los Puertos de San
Antonio, una entidad privada que mediante la

compra compulsiva de terrenos modificé dras-
ticamente la composicién de la propiedad en el
borde costero!8, y gener6 un primer desarrollo
empresarial del “Puerto Nuevo de las Bodegas”
en interrelacién con el “Puerto Viejo”. Es decir,
Lauro Barros estaba absolutamente implicado
de muchas formas en el desarrollo productivo
y comercial de este territorio y, por supuesto,
era protagonista de los intereses empresariales
particulares en juego.

Finalmente, el panorama dela propiedad ruraly
agricola en este espacio territorial, haciael final
del siglo, muestrala continuidad de los procesos
recientemente explicados: concentraciéon de la
tierra en un menor nimero de propietarios, y
un incremento en la superficie utilizada para la
produccién agricola y ganadera. El Rol de pro-
pietarios de predios rurales y de avaltios de 1897
correspondiente a la “Comuna” de San Antonio
—que habia sido recientemente creada en 1895-,
abarcaba precisamente el territorio de las anti-
guas Subdelegaciones que hemos considerado
en este estudio, las Subdelegaciones 62., 72. y
82., de Cartagena, San Antonio y Cuncumen,
respectivamente. Nos muestra la existencia de
solo 18 grandes propiedades (Espinoza, 1897:
245). Todas avaluadas por sobre los 50.000 pesos
de arriendo anual. La hacienda Rosario abajo ya
no figuraba como parte del patrimonio personal
de Lauro Barros, sino que como propiedad de la
firma comercial que este habiaayudadoacrearen
1873 -y delaqueerasu Presidente-, la Sociedad de
Bodegas de San Antonio, segtin este lltimo registro
de propiedad. Junto a este fundo, se encontraba
Rosario Arriba, cuyo propietario era un pariente
de Lauro, Eduardo Barros. El predio mas caro
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-y probablemente el mas extenso y productivo-
seguia siendo la hacienda San Juan, avaluada en
medio millén de pesos, cuyo duenio era Vicente
Balmaceda, otro accionista de la Sociedad de
Bodegas. Las haciendas de El Sauce y La Unibn,
un poco mas cercanas a San Antonio y la costa,
figuraban como propiedad de los herederos de
Exequiel Balmaceday de José Maria Balmaceda,
respectivamente. En tanto hacia el interior-allado
de la hacienda de Leyda-, la hacienda San Diego
pertenecia a otro Balmaceda, Rafael (Espinoza,
1897: 245).

Se debe sefialar que Lauro Barros fue un empre-
sario clave en la puesta en marcha de la Sociedad
de Bodegas. Hasta 1873 era propietario, a través
de su sociedad comercial y “bodeguera” Barros
i Cia., de una amplia bodega en la orilla sur del
Maipo para acopiar sus mercaderias. Ademas, a
través de dicha compania, se dedicaba a ofrecer
el servicio de transportar el cereal producido en
varias otras haciendasdelaribera sur (Bucalemu,
Santo Domingo, La Boca), asi como de la hacienda

San Juan (que pasé delos Alcalde alos Balmaceda),
llevando los productos hacia los dos embarcaderos
de San Antonio (Sociedad Nacional de Agricultura,
1874:265-267). El posicionamiento y actividades
de esta sociedad comercial fue la base para la
conformacién de la Sociedad de Bodegas, que
Lauro Barros pudo crear logrando el concurso
de otros capitalistas importantes de Santiago,
como los hermanos Melchor y Emilio Concha y
Toro (Boletin de las Leyes..., 1873: 277).

Dejamos a continuacién un cuadro de datos que
sirve para visualizar los cambios en el nimero
de propiedades, asi como para sintetizar algunas
otrascaracteristicas particulares delaestructura
de la propiedad en el hinterland de San Antonio
que ya hemos mencionado, y que fue adquiriendo
hacia el ultimo tercio del siglo el caracter clara-
mente agrario:

Cuadro N° 3:
Estructura de la propiedad en el territorio cir-
cundante de San Antonio. Siglo XIX.

ANO DEREASTRO | NUM. PREDIOS

SUMAVALORPREDIOS
(ENPESDS

TOTALQUADRASDE
TERA

1832

1.237 4.909

1853

40.274

1874

208.940

KBIR(R|ES

1875

- 20.786

1897 18

2.868.350
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(Fuente: Catastrosy estadisticas agricolas antes
citadas, 1832-1897)

Puede verse entonces que la concentracién de la
propiedad fue evidente. La mayor parte del terri-
torio quedo hacia finales de la centuria en manos
deunaspocas familiasde hacendados, enfocados
en sus negocios, que consistian, principalmente,
en laventadelaproduccion cerealera de sus fun-
dos y exportada por los puertos cercanos de San
Antonio. El desarrollo de estos embarcaderos y
puntos de almacenaje fue de vital importancia
para estos efectos.

4.Eldesarrollodelos “puertos” de San Antonio.

Junto con el conocimiento respecto de la evo-
lucién del nimero de habitantes del territorio
costero que estamos estudiando, asi como de las
principales caracteristicas de su propiedad rural
a lo largo de la segunda mitad del siglo XIX, un
aspecto que se debe analizar para comprender a
cabalidad el proceso de formacién econémica de
San Antonio y su hinterland es el de la evolucién
del que, hacia mediados de dicho siglo, terminé
siendo un verdadero “complejo portuario”; el for-
mado por los dos embarcaderos y dependencias
anexas -los puertos “nuevo” y “viejo” -.

Una manera de poder observar dicha evolucién
es observando los datos disponibles relativos
al movimiento naviero. Estos datos, apuntados
de manera anual por la respectiva Capitania de
Puertode San Antonio-a través del “subdelegado”
local, dependiente durante todo el siglo XIX dela
Gobernacién Maritima de Valparaiso-eran reco-
gidos con cierta desprolijidad. En primer lugar, se

registraba el niimero de embarcaciones entrantes
y salientes, asi como los respectivos totales de
las toneladas transportadas, sin ningtn tipo de
distincién si se trataba del trafico en el puerto
“viejo” ubicado enlabahia, o en el puerto “nuevo”
(también llamado de “las Bodegas”), situado un
poco mas al norte del primero, de cara al mar a
los pies del morro “Centinela”. De esta forma, al
menos desde el punto administrativo, los puertos
de San Antonio funcionaron en los hechos como
un complejo portuario. Una segunda situacién
tiene que ver con los datos apuntados por el fun-
cionario de marina. Solo en algunas ocasiones
esteregistraba el tipo de embarcacion, la proce-
dencia, el destino, asicomo labanderanacionala
la que pertenecia el navio. Esto fue variandoalo
largo del siglo XIX, y hacia 1862 el ingreso de esta
informacién fue estandarizandose en el registro
del movimiento maritimo consignado en las me-
moriasoficiales del Ministerio de Marina, que son
aqui nuestra fuente. Por lo mismo, los primeros
registros con los que contamos, de la década de
1850, son pobrisimos en informacién, y podemos
observar que durante varios anos ni siquiera se
informo del movimiento maritimo. De manera
que tenemos algunas lagunas de informacién.
Pero, con todo, hemos podido reconstruir una
serieirregular entre losanos 1853 y 1898, que nos
muestra la evolucién del movimiento portuario
durantelasegunda mitad del siglo, especificamente
del total de toneladas embarcadas en los navios
que salieron de ambos puertos de San Antonio:

Grafico N° 3:
Totales de toneladas embarcadas (salidas): puertos
de San Antonio, 1853-189819,
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(Fuente: Memorias del Ministerio de Marina
presentadas al Congreso Nacional: 1853-1898)

En el grafico precedente se muestra una clara
tendencia de crecimiento en el nivel del total de
toneladas sacadas porlos puertos de San Antonio.
Hacia mediados de siglo-en 1853 y 1858-10s to-
talesde salidas no superabanlas4.000 toneladas
al ano. A partir de 1861 se superd la barrera de
las 10.000 toneladas, con un peak muy claroy
llamativoenel traficodesarrollado entre octubre
de 1865 y mayo de 1866.

Este peak particular se explica por las complica-
ciones surgidasa proposito del conflicto armado
contra Espafia en esos anos, que se expreso en
multiples agresiones por parte de las fuerzas
navales espafolas y que tuvo como corolario el

bombardeo a Valparaiso, efectuado el 31 de marzo
de 1866 (Woods, 2013: 20). En dicho contexto, los
puertos de San Antonio y sus bodegas se trans-
formaron en un buen atracadero de reemplazo
de Valparaiso20, una solucién que de hecho fue
incentivada desde el gobierno central2l. En solo
ocho meses salieron mas de 36.000 toneladas de
carga por el complejo portuario.

Pero pese a esta creciente importancia de San
Antonio —-que a partir de marzo de 1869 nunca
volveria a caer por debajo de las 10.000 tonela-
das—, su caracter de ser precisamente una alter-
nativa circunstancial a Valparaiso durante el
siglo XIX queda claramente de manifiesto en las
varias, y sucesivas, alzas y caidas que podemos
ver en el grafico de arriba, respecto del total de
toneladas embarcadas (o reembarcadas) en los
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dos fondeaderos. Es muy probable que no todos
los cargamentos transportados por los navios
que entraron a los dos fondeaderos hayan sido,
efectivamente, embarcados en San Antonio como
podria hacer suponer el registro del movimiento
portuario. De manera que incluso habria que
considerar que un porcentaje de esas toneladas
de “salida” —que lamentablemente no podemos
dimensionar ni menos calcular conlos datos que
tenemos- corresponde a cargas y mercaderias
embarcadas previamente en otros puertos chile-
nos (registrados como “del cabotaje”). Si bien la
tendencia que se observa en el grafico anterior es
deun crecimiento-y, porlo tanto, eventualmente
deun “desarrollo” delos puertos, ala par con los
cambios demograficos y de la propiedad agraria
de su hinterland de los que hemos dado cuenta-,
esclaro quesetraté deunatransformacién lenta,
eincluso que estaba cercana al estancamiento.

Pese a que solo podemos contar con los nime-
ros totales de embarcaciones que reportan las
Memorias publicadas de Marina, donde no se
individualiza la carga de cada una de ellas, si
es posible acercarnos con mayor detalle al tipo
de comercio que se desarrollaba, a propésito
del trafico maritimo. Del total de informes que
hemos revisado, en algunas de estas Memorias
ministeriales seincluye el dato de la procedencia
y destino del navio. En particular, nos interesa
aqui el origen de los buques que hicieron la en-
trada, y que nos permite dimensionar el lugar o
la importancia que tenia el complejo portuario
de San Antonio en el contexto del comercio de
importaciéon-exportacién nacional. En el cuadro
que sigue vemos lo siguiente:

Cuadro N° 4: Namero y procedencia de navios
(entradas)
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PUERTO
- p N* TOTAL PUERTO
ANO / PERIODO DE :
{I'IEMPD EMBARCACIONE | ORIGEN E}({:}TRFEETER PORCENTAJE PROCEDENCIA
S (ENTRADAS) : CHILE 0
may.1863-
abr.1864 34 34 Chile (100%)
may.1864-
abr.1865 20 20 Chile (100%)
Chile (69%), Extranjero
oct.1865-may. 1866 95 66 29 (31%)
may.1866- 55
abr.1867 55 Chile (100%)
may.186/7-
abr.1868 49 49 Chile (100%)
abr.1868-abr.1869 29 29 Chile (100%)
1869-mar.1870 45 45 Chile (100%)
Extranjero (57%), Chile
1871-abr.1872 53 23 30 (43%)
abr.1872-mar.1873 34 33 1 Chile {97%), Extranjero (3%)
abr.1874-mar.1875 34 34 Chile (100%)
abr.1875-abr.1876 39 39 Chile (100%)
abr.1881-mar.1882 42 41 1 Chile {98%), Extranjero (2%)
Chile (77%), Extranjero
1888 31 24 7 (23%)
Chile (90%), Extranjero
1889 30 27 3 (10%)
1891 36 36 Chile (100%)
1898 41 39 2 Chile (95%), Extranjero (5%)

(Fuente: Memorias del Ministerio de Marina

presentadas al Congreso Nacional: 1864-1898)

El cuadro de arriba pone de manifiesto la irre-

gularidad con que se apuntaban, en los informes

del trafico portuario enviados al ministerio de
Marina, los datos relativos al nimero de em-
barcaciones entrantes y, sobre todo, la proce-
dencia de las mismas. Solo desde marzo de 1863
tenemos informacién sobre el puerto de origen
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de las embarcaciones, bajo las categorias “del
cabotaje” y “del extranjero”, una informaciéon
que es independiente al de la eventual naciona-
lidad o bandera de la embarcacién (por ejemplo,
muchas embarcaciones de bandera extranjera
llegaron alos puertos de San Antonio desde otro
puerto chileno). En este sentido, resulta evidente
aquila predominancia del comercio de cabotaje.
Es decir, el complejo portuario de San Antonio
fue en toda esta etapa de lento desarrollo, en la
segunda mitad del siglo XIX, efectivamente un
“Puerto Menor”, tal como lo habia establecido la
legislacién el 21 de noviembre de 1846 (Boletin de
las Leyes..., 1852: 195). Esto Gltimo refuerza laidea
deotroaspecto, que resultaigualmente evidente
a la luz del cuadro anterior. A saber, el caracter
episédico o circunstancial de algunos momentos
particulares, como por ejemplo durante laguerra
contra Espanaen 1865-1866, o el alzaenlallegada
de embarcaciones procedentes del extranjero
entre 1871 y abril de 1872, y que confirma el rol
que tenian los puertos de San Antonio como una
mera alternativa a Valparaiso.

Finalmente, podemos observar con mayor nitidez
el estancamiento anteriormente mencionado, que
caracterizo6 al complejo portuario durante todo este
periodo. La cantidad de embarcaciones mayores
que fueron registradas entrando en alguno de los
dos puertos entre mayo de 1863 y abril de 1864
(34 navios), casi no difiere del nimero registrado
27 anos después, en 1891 (36 navios).

Sin embargo, se debe tener presente la compleja
fiabilidad de las anotaciones de la Subdelegacién
Maritima como fuente —publicadas en las
Memoriasdel Ministerio de Marina-, debidoala

discrecionalidad de los funcionarios portuarios
encargados. En la Memoria publicada en 1878,
correspondiente alos datos del movimiento por-
tuario desde abril de 1877 hasta marzo de 1878,
seinformé que no se contaba con lainformacién
respectiva porque el funcionario simplemente
nunca envio los datos a su superior (Ministerio de
Guerra i Marina, 1878: 293). En la Memoria pu-
blicada en 1875, pese a que se consigna el nimero
de 34 embarcacionesentrantesen 1874 -tal como
lo mostramos en el cuadro anterior-, también
se senalaba que en ese ano habian visitado San
Antonio “[...] no menos de cincuenta buques, y, que
exportan medio millén de fanegas de cereales” (es
decir, 28.000 toneladas métricas) (Bay, 2019: 49).

Estatltima referencia estd en sintonia con otras
tantas informaciones que hemos podido hallar,
y que dan cuenta de que la actividad portuaria
que estaba creciendo se debia, precisamente,
al embarque de cereales, una situacién que los
funcionariosdela Armada observaron en varias
ocasiones?2. En consecuencia, el complejo por-
tuario de San Antonio se estaba desarrollando
—aunque a un ritmo bastante lento- precisamente
poresta condicién de ser una salida para partede
la produccioén agricola delazona central cercana
a Santiago, Melipilla, la parte sur de Casablanca
(Barros, 1875: 20)23 y Rancagua24, asi como tam-
bién de las haciendas que por la década de 1870
ya se habian formado en su hinterland, como
hemos descrito paginas atras en relacion con la
propiedad rural.

Volviendo al nimero relativo de barcos de su
trafico portuario, se debe considerar entonces
que el nimero total de embarcaciones mayores
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entrantesy salientes cada ano fue, con toda segu-
ridad, algo superior al de los informes oficiales.
Lapresencia de muchos navios sencillamente no
fue registrada.

Debemos senalar que lasinformaciones entrega-
dasporlosfuncionarioslocales dela Armada-los
encargados dela Subdelegacién maritima de San
Antonio-incluia en ocasiones referencias sobre
la llamada “gente de mar”. Es decir, sobre parte
de la poblacién permanente de los dos puertos
y de las localidades costeras cercanas, dedicada
a actividades desarrolladas en el océano inme-
diato: los pescadores, asi como también boteros,

lancherosy “jornaleros” que participaban de las
labores de carga y descarga. Muchas veces tam-
bién se informo respecto del nimero de embar-
caciones presentes de manera permanente en el
complejo portuario ylaszonas costerascercanas,
generalmente tipificadas como “botes i bongos
parapesca”’, botes para “servicios particulares”,

” &«

“lanchas para carga”, “cachuchos para servicio
delanchas”, etc. En el cuadro que sigue podemos

verlo con mucho mayor detalle

Cuadro N°5:
“Jente de mar” y embarcaciones menores regis-
tradas en los puertos de San Antonio.

ANO/ PERIODOREGISTRADO | N° " lente de mar” gﬁw ONES PESCADORES | LANCHEROS Y/O JORNALEROS
1854 58 _ —
may.1861-abr.1862 150 aprox. 30 1507
may.1862-abr.1863 200 aprox. 30 2007
1865 80 aprox. —_— 60 20
may.1866-may. 1867 122 32 —
jun.1867-abr.1868 109 40 —
mar.1869-mar.1870 144 30 52 92
1871-abr.1872 140 A 50 90
mar.1874-abr.1875 100 26 12 88
abr.1875-may.1876 120 31 56 64
1 abr. 1881-31 mar.1882 142 36 68 74
1888 66 15 36 30
1889 61 22 36 29
1891 - 10 —
1893 99 21 42 a7
1896 42 26 19 23
1898 77 3 20 57
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(Fuente: Memorias del Ministerio de Marina
presentadas al Congreso Nacional: 1855-1898).

En primerlugar, nos encontramos nuevamente con
lasirregularidades que caracterizaronaeste tipo
deregistros. Enalgunasocasiones se anotaron los
datos respectivos, o se llevé el conteo, y en otras
ocasiones no se consignaron (o sencillamente no
aparecen aludidos en el informe anual). Respecto
de este ultimo fenémeno, observamos que solo en
la Memoria publicada en 1855 -que informaba
sobre los datos del ano precedente de 1854- se
incluyeron este tipo de datos en toda una década.
A partir de 1861 se registré esa informacién de
maneramas o menos regular, perode todas formas
con muchos vaciosy desorden. En algunos casos,
como durante 1891 -probablemente a causa del
desorden que ocasioné en San Antonio la cruen-
ta guerra civil de dicho ano-, solo se registré la
existencia del corto niimero de 10 embarcaciones,
lo que resulta curioso o problematico a la luz de
los datos de los afnios cercanos. En ese momento
tampoco se consigno la presencia de la gente
de mar, ya hayan sido pescadores, lancheros o
“jornaleros” de la bahia, que con toda seguridad
existieron.

Otro aspecto que resalta a simple vista es el apa-
rente descenso en el nimero de personasocupadas
enlaslabores maritimas. La “jente de mar” pasa
deun maximo de alrededor delos 200 individuos
entre 1862 y 1863, a un minimo de 42 personas
en 1896. Sin embargo, sabemos que los datos no
solo eran aproximados en muchas ocasiones, sino
que casi siempre incompletos. En la Memoria pu-
blicadaen 1862 el subdelegado de marina de San
Antonio, José A. Goiii, reconocia que:

El nimero de jente de mar, marineros i
pescadores etc., etc. que existen en esta
Subdelegacion es dificil determinarlo con
exactitud; por no haber encontrado aqui
ningun dato sobre el particular, no haber
podido por falta de recursos formar una
matricula de ellos en el corto tiempo que
tengo a mi cargo esta Subdelegacion mari-
tima, i constituir lapescala ocupacion de que
se sustentan una gran parte de losmoradores
delascaletasirios adyacentes aeste puerto”
(Ministerio de Guerrai Marina, 1862: 109).

El namero de 150 individuos que estimaba para
1861, era literalmente un calculo aproximado,
sin ninguna contabilidad en la mano, y que él
hacia considerando “[....] todala estension de esta
costa” (Ministerio de GuerraiMarina, 1862: 109).
Paralosdatosdel ano siguiente el funcionario del
puerto viejo de San Antonio, Santiago Hudson,
sefialaba que era imposible calcular el nimero
exacto delagente ocupada enlabores maritimas,
porque la poblacién vivia “[...] diseminada en el
litoral de toda la Subdelegacion [...]”, lo que com-
prendia una enorme extensién, desde la “Punta
del Algarrobo” hasta la desembocadura del rio
Rapel (Ministerio de Guerrai Marina, 1862: 109).
Un ultimo aspecto puede apreciarse a propésito
de las informaciones que hemos expuesto en el
CuadroN°4, yqueguardarelacion precisamente
con las ocupacionesdela poblacién categorizada
como “jente de mar”. Tal como informaron cons-
tantementelossubalternosde marina, unabuena
parte de la poblacién local se dedicaba ala pesca
en el litoral2s. Sin embargo, si seguimos la evolu-
cién de los datos oficiales que exponemos -y que
son los inicos datos con los que lamentablemente
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podemos contar- vemos que, hacia las ultimas
décadas del siglo, el namero de “lancheros” y
“jornaleros” del puerto comienza repetidamente
a superar al de los tipificados como pescadores.
Este fendémeno, a nuestro juicio, demuestra quela
actividad portuaria pasé a serla principal ocupa-
cién dela “jente de mar” del complejo portuario,
en detrimento de la pesca, por lo que viene a ser
un sutil indicativo del desarrollo de la zona en
relaciéon directa a la actividad de sus puertos.
Esto se confirma si observamos que los primeros
datos con los que contamos sobre la “jente de
mar”, de 1861 o 1862, informan sobre un grupo
de 200 o 150 personas, de los cuales no se hacen
diferenciaciones mas allad de la mencién relativa
ala actividad pesquera, ala que la mayoria de la
poblacién local esta dedicada. También tenemos
elregistrorelativoal ano 1865, que arrojaque de
80individuosdedicados alabores maritimasunos
60 eran pescadores. Esta proporcion claramente
va cambiando con el tiempo, siendo més los que
no eran pescadores hacia 1869-1875 odurantela
década de 1890 hasta concluir el siglo.

5. Reflexiones finales

El periodo de formacién que hemos descrito y
analizado del puerto de San Antonio y su terri-
torio circundante, transcurrido mayormente
durante la segunda mitad del siglo XIX, nosotorga
la oportunidad de presenciar un caso especial
en el contexto chileno. Se trata de un proceso
de desarrollo lento, de un territorio que tenia
(y tiene) la particularidad de estar marcado por
un caracter costero y de cercania con la capital,
asi como también de proximidad respecto de las
areas de mayor densidad poblacional (losvallesy

pueblosde lazona central de Chile, losdel primer
poblamiento del pais). Sin embargo, pese a esta
situacién geografica que en modo alguno puede
ser calificada como “marginal” —ni en el siglo XIX
ni ahora-, se trataba de un territorio que en los
albores delarepublica estaba escasamente pobla-
do, y con una preponderancia econémica mucho
menor a la de otras regiones de Chile central.

El territorio circundante o préximo al puerto
de San Antonio correspondia a fines del periodo
colonial alaantigua Parroquia de Cartagena, es
decir, a la mitad occidental de la Subdelegacion
de Melipilla, segtin el ordenamiento politico te-
rritorial instaurado por la Monarquia Catélica
en el siglo XVIII. Estaba compuesto por unos
pocos poblados, como la aldea de pescadores de
Gallardo enladesembocadura del Maipo, el pueblo
portuario de San Antonio-cercano al anterior-,
el de Cartagena, y lasaldeas agricolas de Abarca
y Zarate. En suma, la existencia de unos pocos
asentamientos, cercanosala costayalgoalejados
delavillacabeceraque se encontrabaal interior, al
otroladodel cordon dela “cordilleradelacosta”,
Melipilla. En definitiva, el espacio estudiado no
se desarrollé desde el punto de vista econémico o
demografico porlapolitica de poblaciones, propia
delimpulso modernizador borbénico del tltimo
tercio del siglo XVIII. Porlo tanto, San Antonioy
sus cercanias fue un territorio costero relativa-
mente abandonado -salvo porlasactividades en
sus playas de embarque y desembarque de mer-
caderias—, con una fisonomia que solo comenzd a
tomar forma a partir de mediados del siglo XIX,
como este estudio ha demostrado.

La poca actividad de alguna importancia que
tradicionalmente tuvo este territorio costero, que
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durante los siglos coloniales y la primera mitad
del siglo XIX podemos calificar de “portuaria”,
fue incrementandose en este sentido, especial-
mente por la ubicacién privilegiada que tenia,
de mayor cercania con la capital en comparacién
con el puerto de Valparaiso. Esto lo convertia en
una buena alternativa (circunstancial) respecto
de esteultimo, con el establecimiento de bodegas
privadas quele dieron tempranamente el nombre
de “puerto de las bodegas”. Esta caracteristica
volvié conveniente la expansién agraria de su
territorio colindante e interior, generando un
hinterland, orientado a exportar su produccién
por la costa préxima. Hacia 1870 hemos podido
constatar la existencia de un verdadero sistema
de haciendas, formadas alrededor de los dos
“puertos”, ydedicadas precisamente a estos efec-
tos. Precisamente por los mismos anos, en 1873,
nace la Sociedad de Bodegas de los puertos de San
Antonio, firma privada que logré progresar vin-
culando la produccién agricola del territorio con
la actividad portuaria de ambos embarcaderos.
Las grandes propiedades crecieron en tamano,
absolvieron a otras unidades, generandose un
proceso de concentracién en pocas manos, lo
que puede observarse claramente hacia finales
del siglo.

En resumen, podemos concluir en base a lo que
hemos expuesto en este estudio, que fue tanto la
actividad portuaria de su costa—creciente aunque
aunritmo lento-, como también el auge de estas
grandes haciendas cercanas, en una relaciéon de
clarainterdependencia entre los dos factores, lo
que permitié la primera formacién moderna del
territorio que corresponde a la actual Provincia
de San Antonio.
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Notas

1Estosdatos serefieren alas mercaderiasimportadas
sumadasalos volimenes de carga parala exportacion
al extranjero: Véase noticia en https://www.mundo-
maritimo.cl/noticias/puertos-de-chile-transfirieron-
mas-de-48-millones-de-toneladas-en-2019. Consultado
el 01 de marzo de 2021.

2 Con la notable excepcion de algunos historiadores
jovenes, que actualmente abordan problemasy proce-
sosdela Historiareciente y dela Historia del Tiempo
Presente, pero que por lo mismo no entran en este
analisis. Sobre esta linea de investigacion, se puede
mencionar a Barbara Herrera Acuiay Rodrigo Tobar
Astorga, “Identidad y memoria en la conformacién de
los barrios de San Antonio”, Sociedad de Historia de
San Antonio, Taller de Historia Social de San Antonio,
30 de mayo de 2019.

3 Aqui debemos nombrar las obras que tenemos a la
vista y que conforman lo que, hasta el dia de hoy, es
buena partedela historiografia sobre este espacio te-
rritorial, especialmente orientadas desde un enfoque

“general” yrelativo a periodos histéricosanterioresa
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1950. Se debe mencionar los trabajos de Mujica, Juan
(1947), Asencio Ronda Gayoso (1989), Roberto Pérez
Ruiz(1990), Max Suckel Orellana (2001 y 2002), el libro
colectivo Raices del Puerto de San Antonio (2012) y

Mariano Bay Espinoza (2019).

4 Dicho periodo posterior, al iniciarse el siglo XX, se
puede concebir como una etapa de mayor desarrollo de
esteterritorio, sobre todo respecto dela construccion
infraestructural y de servicios de la ciudad portuaria.
Un estudio histérico relativo a un proceso similar,
pero enfocado en Valparaiso (y por lo mismo con otra
temporalidad), es el de Martland (2017).

5 Hacia 1785 el pueblo de Gallardo sumaba 20 fami-
lias, que contaban con alrededor de 200 cuadras de
tierra. Véase en “Listado de los pueblos de indios del
corregimiento de Santiago y Melipilla, nimero de
sus naturales, tierras de cada uno y demas relativo a
lareduccion que se ha propuesto por el senor fiscal de
S.M”, Santiago de Chile, 1785, en Archivo Nacional
Histérico de Chile (en adelante ANHCH), Archivo de
la Capitania General (en adelante ACG), vol. 512, pieza
6.474, f. 38. Los aldeanos de Gallardo se dedicaban

principalmente alapescaenlacostade San Antonio.

6 ANHCH, Archivo del Ministerio del Interior, Vol.
115, ff. 153-158. Agradezcoal historiador Ignacio Pérez

por haberme compartido estos datos demograficos.

7 Hemos considerado los registros anteriores al Cen-
so nacional de 1920, que considera un territorio aun
mayor al de nuestro analisis en este escrito, el del

“Departamento de San Antonio”, creado el afio 1917.

8 Este primer catastro agricola al que aludimos, y de

donde hemos sacado los datos que comentaremos a

continuacidn, se encuentra en ANHCH, Direccion
General de Estadisticas (en adelante DGE), Vol. 1.

9 La conversion de cuadra a metros cuadrados, y de
metros cuadrados a hectareas, lahemos hecho enbase
a los datos que da Claudio Gay. Una cuadra de tierra

equivalia a 15.725 metros cuadrados (Gay, 1852: 58).

10En el Catastrode 1832 seregistraban las categorias
mencionadas. Véase en ANHCH, DGE, Vol. 1. Otro
indicador del bajo precio delatierraenestaregionlo
encontramosen el expediente que citibamos paginas
atras. Hacia 1790, en Santiago y Melipilla, estos terrenos
estaban valorizados en poco mas de 6 pesos por cada
cuadra. Véaseen ANHCH, ACG, vol. 512, pieza 6.474.

11 Hemos considerado los predios que se encuentran
registrados dentro del Departamento de Melipilla,
Provincia de Santiago, desde el nimero de predio 43
(ubicado por el norte en “Totoral”, el Quisco) hasta

el 136 (zona de “La Marquesa”, al noreste de Leyda).

12 ANHCH, DGE, Vol. 1.; (Oficina del Catastro, 1855).

13 En 1853 estan registradas las haciendas de Peral,
Palmas, Llolleo, San Juan, Toldo (cuyo duefio era
Joaquin Santa Cruz), La Ida (después llamada Ley-
da, propiedad de José Molina), Sauce (de Francisco
Vera), y la Marquesa (de Pedro Herrera) (Oficina del
Catastro, 1855).

14 Juan Ignacio Alcalde, segundo conde de Quinta
Alegre, habia comprado el terreno a los herederos
de Francisco Antonio Velasco y Navarro, el 30 de
diciembre de 1790. Segiin Domingo Amunategui, la
propiedad media 8.922 cuadras de tierra, es decir,

mas de 14.029 hectareas, ya que comprendia también
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amplios terrenos y cerros al lado sur del rio Maipo
(Amunategui Solar, 1904: 282-284).

15 Planillas correspondientes al Departamento de
Melipilla, Provincia de Santiago, nimeros de fundo
del 84 al 147.

16 Hijo del segundo matrimonio de Diego Antonio
Barros Fernandez, un importante comerciante de la
primera mitad del siglo XIX, y financista del bando
independentista durante la denominada “Patria
Nueva”. Sobre los negocios y la importancia como
financista de este personaje, padre de Lauro Barros
(Betancourt, 2019).

17 Anexo final “Estadistica Agricola del Departamento
de Melipilla” (Barros, 1875).

18 Véase en Archivo Nacional de Chile, Archivo Na-
cional de la Administracién (ARNAD), Conservador
de Melipilla, Vol. 66, ff. 229-230; Vol. 95, f. 37; Vol.
101, ff. 2-4v.; Vol. 103, ff. 35-35v.; Vol. 115, ff. 65v.-70.

19 Datos correspondientes a (de izquierda a derecha):
1853-1858-may.1861-abr.1862 -may.1862-abr.1863
-oct.1865-may.1866 - may.1866-abr.1867 - may.1867-
abr.1868-1869-1871-abr.1874-mar.1875 -abr.1875-
abr.1876 - may.1876-mar.1877 — abr.1881-mar.1882
- mar.1883-mar.1884 - mar.1885-feb.1886 - 1891
-1893-1894 - 1898.

20 Segun el historiador David Woods, pese al bloqueo
de la flota espanola, “El puerto no bloqueado de San
Antonio, al surde Valparaiso, se habia convertido en el
punto de llegada paralos navios neutrales, incluyendo
aaquellos que venian de Inglaterral...]” (Woods, 2013:

94). El cronistalocal Asencio Ronda Gayoso, en un libro

publicado en 1989 sobre el pasado sanantonino, ha
afirmado que con motivo de la guerra contra Espana
el gobierno chileno tomé la decision de convertir a
San Antonio oficialmente en “Puerto Mayor”, reem-

plazando a Valparaiso. (Ronda, 1989: 41).

21Debido al bloqueo espatiol a Valparaiso el gobierno
ordend que rapidamente se emprendiesen algunas
obraspublicas deiltima hora: 1a habilitacién (o reha-
bilitacidon) de caminos “carreteros” que conectasen la
capital yelinterior con el litoral central. Serefaccioné
el que conectaba Melipilla con el “puerto viejo” de San
Antonio, asi como también vias que conectaban con
Quinteroy Algarrobo (Ministerio del Interior, 1866: 19).

22 E] subalterno Ismael del Rio informaba en 1869 de
“[...] las grandes esportaciones que anualmente se
hacen, particularmente al estranjero por este puerto
[...]”,yqueen el ano anterior de 1868 “[...] la esportacion
habida ascendid, desde el 1° de enero hasta fines de
diciembre dltimo a 13.436,660 kilégramos trigo, o sea
188,452 fanegascon destino al estranjero;i1.788,266
kilégramos cebada, o sea 25,081 fanegas, con el mismo
destino” (Ministerio de Guerra i Marina, 1869: 105).
En 1885, en la editorial de la memoria ministerial de
dicho ano, se comentaba que “En el puerto viejo de
San Antonio habia desaparecido un molino de vien-
to que sirvié siempre como mira para determinar el
rumbo de entrada a los buques que llegan en busca
delas considerables cosechas que alli se aglomeran.”
(Ministerio de Marina, 1885: LVIII).

23 Barros senialaba, en el documento estadistico re-
cién citado, que la cantidad media que se exportaba
cada ano por los puertos de San Antonio rondaba las
300.000 fanegas de trigo y cebada.
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24 Segin Jean Bordey Mario Gongora, “En 1874 el solo
puertode San Antonio, que drenabalos departamen-
tosde Melipillay Rancagua, estuvo en condicionesde
despachar 143.841 quintalesde trigoy 94.850 gm. de
cebada” (Borde y Gongora, 1956: 137).

25Laactividad pesquera eraimportante en todo el litoral
cercanoa San Antonio, por lo menos desde mediados
del siglo XVIII, en donde los pocos habitanteslocales
fueron atrayendo condichaactividad a otraspersonas
del interior, constituyéndose todo un “gremio” de
duenios de botesy redes. Muchos pescaban al antiguo
estilo de los indigenas “changos”. Los productos del
mar generaron excedentes que eranllevadosa Santiago
por arrieros, siendo alli comercializados (De Ramén
y Larrain, 1982: 146).
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